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1. UVYODNE NAPOMENE

Odredbom ¢lanka 3. Sporazuma o integriranom prijevozu i tarifno prijevoznickoj uniji na podrucju
Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije reg. br. 48/12-1 sklopljenog
dana 4. lipnja 2012. izmedu Grada Zagreba, Zagrebacke zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije
preuzeta je obveza osnivanja trgovackog drustva. DruStvo ,Integrirani promet zagrebackog
podruéja“ d.o.o. (dalje u tekstu Drusdtvo) registrirano je pri Trgova¢kom sudu u Zagrebu dana 20.
kolovoza 2014. godine i upisano u sudski registar pod mati¢nim brojem subjekta (MBS)
080927142, sa sjediStem u Zagrebu, Park Stara TreSnjevka 2.

Osnivaci Drustva su Grad Zagreb sa udjelom od 60%, Zagrebacka Zupanija s udjelom od 25% 1
Krapinsko-zagorska Zupanija sa udjelom od 15%.

Cilj osnivanja Drustva je priprema i realizacija projekata vezanih uz uspostavljanje novog modela
organizacije integriranog prijevoza putnika i upravljanje istim na podruc¢ju osnivaca, Grada
Zagreba, ZagrebaCke Zupanije i Krapinsko—zagorske Zupanije. NuZnost uspostave Drustva
proizasla je iz sloZenosti koordinacije velikog broja aktivnosti i velikog broja sudionika: Grad
Zagreb, Zagrebacka i Krapinsko-zagorska Zupanija, postojeci i buduéi operateri sustava — HZ,
ZET, autobusni prijevoznici te zbog sloZenosti postupka donosenja odluka.

U razdoblju do osnivanja Drustva realizirane su slijedeée aktivnosti:

e 2008. godine Izradena je Studija integriranog prijevoza putnika (IPP) za podrucje Grada
Zagreba, Zagrebatke Zupanije i Krapinsko — Zagorske Zupanije

e 2011. godine izraden je Elaborat organizacije i funkcioniranja upravljatkog druStva za
integrirani prijevoz putnika

e 2012, g. potpisan je Sporazum o IPP-u i tarifno prijevoznic¢koj uniji izmedu Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-Zagorske Zupanije

e 2013. g. izraden je Elaborat plana i programa temeljnih prometnih istrazivanja vezanih uz
izradu Prometne strategije Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-Zagorske
Zupanije

e 2013. g. potpisan je Sporazum izmedu Grada Zagreba i Ministarstva pomorstva, prometa i
infrastrukture (dalje u tekstu MPPI) o dodjeli sredstava u visini od 2.000.000,00 kuna;
izvr§en povrat sredstava u iznosu od 1.000.000,00 kuna u prora¢une Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije

e 2014. godine izraden Idejni projekt organizacije IPP —a

e 2014. godine izraden Idejni projekt tarifno naplatnog sustava IPP —a

e donesen je Program realizacije Park & Ride sustava u Gradu Zagrebu,

e usvojen je Program istraZivanja podzemno-nadzemno tra¢ni¢kog sustava u gradu
Zagrebu,

¢ sudjelovanje u projektu CIVITAS ELAN- Inovativni gradovi

Od osnivanja Drustvo je realiziralo slijedeé¢e aktivnosti
¢ Idejni projekt automatizacije naplate i kontrole karata u sustavu IPP —a, 2016. !
o Elaborat prilagodbe organizacijske strukture operatera modelu IPP —a, 2017.
e Idejni projekt informiranja putnika — korisnika IPP —a, 2017.

! Projekt sufinanciran od strane EU fondova- OP Promet 2007-2013; ref. br. projekta TR.1.2.25-0001
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1. faza Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-

zagorske Zupanije?, 2017. - 2018. g.

e Plan provedbe IPP-a za period 2019 — 2028. g., 2020. g.

e 2. faza Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-
zagorske Zupanije’, 2020. g.

¢ Definiranje organizacije, procesa i tehnoloskih rjeenja aplikacije za mobilne telefone za

zajednicku prijevoznu kartu za podrucje obuhvata IPP-a, 2021.

o Studija izvodljivosti sustava za informiranje putnika — korisnika u sustavu IPP-a, 2021.

2. StrateSka utemeljenost projekta IPP-a i Drustva IPZP

U nastavku su ukratko prezentirane najrelevantnije strateSke odrednice koje traze razvoj
intgriranog prijevoza putnika (IPP-a) na promatranom zagrebatkom podrucju i/ili uspostavu
prometne uprave za javni prijevoz putnika:

- Bijela knjiga 2011 — Putokaz ka jedinstvenom Europskom prometnom podrucju — prema
konkurentnom i resursno uc¢inkovitom prometnom sustavu;

- Paket urbane mobilnosti;

- Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.;

- Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021-2026;

- Razvojna strategija Grada Zagreba za razdoblje do 2020. godine;

- Zupanijska razvojna strategija Zagrebacke Zupanije do 2020.;

- Strategija razvoja Krapinsko-zagorske Zupanije do 2020. godine;

- Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije

- Uredba EZ broj 1370/2007 EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA od 23. listopada
2007. o uslugama javnog Zeljezni¢kog i cestovnog prijevoza putnika

- Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18, 98/19, 30/21, 89/21, 114/22)

Bijela knjiga 2011 — Putokaz ka jedinstvenom Europskom prometnom podru¢ju — prema
konkurentnom i resursno u¢inkovitom prometnom sustavu

U sklopu Bijele knjige se na mnogo mjesta istiCe vaznost integriranog prijevoza. Primjerice u
samoj Viziji za razvoj konkurentnog i odrZivog prometnog sustava, se navodi tema ,,Efikasne
sredi$nje mreZe za multi modalna medugradska putovanja i prijevoz* te, medu ostalim, sadrZi i
slijede¢i opis: ,,bolji modalni izbori ¢ée rezultirati veCom integracijom modalnih mreza: zraéne
luke, luke, Zeljezni¢ke, metro i autobusne stanice trebaju biti viSe povezane i pretvorene u multi
modalne platforme za povezivanje putnika. Internetski informacijski i elektronicki sustavi za
rezervaciju i placanje koji ukljuéuju sve nacine prijevoza trebali bi podrzavati multi modalno

2 Projekt sufinanciran od strane EU fondova-OP konkurentnost i kohezija 2014-2020; ref. br. projekta
KK.07.4.2.04.0001
3 Projekt sufinanciran od strane EU fondova-OP konkurentnost i kohezija 2014-2020; ref. br. projekta
KK.07.4.2.04.0001
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putovanje. Odgovarajuc¢i skup prava putnika mora pratiti i Siru upotrebu kolektivnih naéina
prijevoza.“

Nadalje, medu navodima Strategije — $to treba udéiniti, stoji: kvaliteta, dostupnost i pouzdanost
prijevoznih usluga dobivat ¢e sve veéi znacaj u narednim godinama, izmedu ostalog zbog starenja
stanovniStva i potrebe za promoviranjem javnog prijevoza. Atraktivna uéestalost, udobnost,
jednostavan pristup, pouzdanost usluga i intermodalna integracija glavne su karakteristike
kvalitete usluge. Dostupnost podataka o vremenu putovanja i alternativnim linijama podjednako
Je vazna za osiguravanje neprekinute mobilnosti od vrata do vrata, kako za putnike, tako i za teret.

[z prethodno navedenog, ali i ostalih (ovdje nenavedenih) zaklju¢aka Bijele knjige, proizlazi da su
nastojanja uspostave integriranog prijevoza, u skiadu sa predmetnim strate$kim dokumentom.

Paket urbane mobilnosti

U sklopu paketa urbane mobilnosti, centralni dokument jest onaj naziva ,,Zajedno ka konkurentnoj
i resursno u€inkovitoj mobilnosti*.

Taj dokument ima za cilj pojacati potporu europskim gradovima u rje$avanju problema urbane
mobilnosti. Potrebna je velika promjena u pristupu urbanoj mobilnosti kako bi se osiguralo da se
europska urbana podrucja razvijaju odrzivim putem i da su ispunjeni ciljevi EU-a za konkurentni
1 resursno u¢inkovit europski prometni sustav.

U sklopu dokumenta se propagira i izrada Planova odrzive urbane mobilnosti, gdje se navodi:
Planovi odrZive urbane mobilnosti temelje se na uravnoteZenom razvoju i boljoj integraciji
razli¢itih modova urbane mobilnosti.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017.-2030.)

U sklopu Strategije prometnog razvoja se ve¢ u analizi postojeeg stanja, odnosno hipoteza,
navodi: ,,Javni prijevoz u Republici Hrvatskoj trenutno nije integriran jer ne postoje usuglaseni
redovi voZnje, kao ni sustavi za prodaju jedinstvenih karata za prijevoz raznim oblicima javnog
prijevoza. Intermodalni terminali, koji omogucuju prelazak s jedne na drugu vrstu prijevoza, ne
postoje, odnosno iznimno su rijetki. Na odredenim linijama autobusni i Zeljezni¢ki promet
prometuju na paralelnim trasama .... Da bi se stanje poboljsalo, nuzno je povecati udio javnog i
nemotoriziranog prijevoza (pjesaci i biciklisti) u ukupnoj strukturi prometa. Da bi se to ostvarilo,
jedan od prioriteta je povecati u¢inkovitost te fizi¢ku, operativnu i organizacijsku integraciju svih
oblika prijevoza: Zeljeznickog, autobusnog i tramvajskog.*

Na temelju utvrdenog stanja, u strategiji su predvideni specifi¢ni ciljevi koji se fokusiraju na
potrebu integracije poput:

- op¢i ciljevi - CO8 — Poboljsati integraciju prometnih modova u Hrvatskoj (upravljanje,
ITS, VIMIS, P&R itd.);

- specifiéni ciljevi za javni prijevoz i oblike prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova -
SC3 — Bolje integrirati medunarodni/nacionalni prometni sustav u sustave lokalnog i
regionalnog prijevoza (putni¢ka ¢vorista, integrirani sustav naplate itd.);

- specifiéni ciljevi za Zeljezni¢ki prijevoz - SC4 — Bolje integrirati Zeljeznicki sustav u
sustave lokalnog prometa (sigurnost i zaStita na stanicama, veze s drugim oblicima
prijevoza itd.).



Na temelju ciljeva, definirane su i mjere koje naglaSavaju potrebu integracije:

G.7 Reorganizacija prometnog sustava radi vecée financijske odrzivosti;
U.13 Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata;
U.18 Reorganizacija prometa.

Uspostava IPP-a je u skladu sa ciljevima i mjerama Strategije prometnog razvoja.

Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021-2026

U Nacionalnom planu opravka i otpornosti 2021 — 2026, u poglavlju; C1.4. Razvoj konkurentnog,
energetski odrzivog i u¢inkovitog prometnog sustava, navodi se potreba ,,Uspostave prometnih
uprava radi osiguranja jedinstvene i uskladene mreZe javnog prijevoza na podrucju cijele
Hrvatske. ,,

Cilj je da prometne uprave upravljaju javnim prijevozom na svom podrucju i suraduju sa
susjednim prijevoznim upravama u stvaranju jedinstvene i uskladene mreze javnog
prijevoza.

Trenutno na prostoru RH ne postoji niti jedna prometna uprava, a na temelju osnivackih akata i
usvojene misije i vizije Drustvo IPZP bi trebalo postati prva prometna uprava u RH, kada osnivaci
Drustva prenesu na Drustvo potrebne ovlasti iz domene javnog prijevoza putnika. Uspostava
prometnih uprava je vaZna, jer bi one uskladivale sve prometne sustave, provodile istrazivanja i
planirale promet koji se kasnije ugovara s operaterima javnog prijevoza. Uz to, prijevozne uprave
bi trebale pratiti provedbu ugovora o javnim uslugama i prikupljati prihode od karata koje kasnije
rasporeduje po prijevoznicima.

Razvojna strategija Grada Zagreba za razdoblje do 2020. godine;

Unutar predmetne strategije prepoznat je razvojni problem: ,Nepostojanje integriranog sustava
javnog prijevoza grada i okolnih Zupanija,, te je u razvojnim potrebama definirano uvodenje istog.

Sukladno prethodno navedenom, u SWOT analizi prostora se u slabostima navodi: ,,Slabosti
prometne i komunalne infrastrukture odnose se prvenstveno na djelomi¢nu nepokrivenost rubnih
gradskim podru¢jima komunalnom infrastrukturom, nedovoljno koriStenje Zeljezni¢kog putni¢kog
prijevoza te nepostojanje P&R i B&R usluga, prometnu zagusenost odredenih podrudja,
nepostojanje integriranog sustava javnog putni¢kog prijevoza Zagreba i okolice te djelomi¢no
zastarjelu mrezu komunalne infrastrukture (veliki gubici vode, tro§kovi odrzavanja), nerazvijena
komunikacijska mreZa opti¢kih kabela i dr.“, a u prilikama se navodi: ,,Znacajno unapredenje za
prometni sektor donijeti ¢e priprema i implementacija planova za razvoj integriranoga javnog
prijevoza Grada Zagreba, Zagrebacke i Krapinsko-zagorske Zupanije.*

U svrhu rje3avanja prepoznatih problema, unutar cilja 4. Unapredivanje prostornih kvaliteta i
funkcija grada, navodi se prioritet 4.6. Unapredivanje regionalne prometne povezanosti i mjera
4.6.2. Razvoj integriranog javnog prijevoza.

Nastojanja oko uspostave IPP-a su u skladu sa prethodno navedenim ciljem, prioritetom i mjerom.
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2upanijska razvojna strategija Zagrebacke Zupanije do 2020.

[ u ovoj strategiji su prepoznati problemi koji postoje i potreba za uvodenjem integriranog
prijevoza putnika. U skladu sa tim predviden je slijedeci prioritet i mjera: prioritet 2.2. Razvijena
komunalna i prometna infrastruktura i mjera 2.2.1. Razvoj prometne infrastrukture i unapredenje
prometne povezanosti. Unutar planiranih aktivnosti navodi se:

- unapredenje Zupanijskog javnog linijskog 1 integriranog javnog linijskog (cestovnog,
ZeljezniCkog, tramvajskog) prijevoza putnika, vodeéi ratuna o odrzivosti prostorne mreze
naselja‘;

- ,uspostava ¢vrste suradnje izmedu Grada Zagreba, Krapinsko-zagorske i Zagrebacke Zupanije
na organizaciji i implementaciji projekta integriranog prijevoza putnika®;

- .zrada planske, studijske i projektne dokumentacije za organizaciju i implementaciju projekta
integriranog prijevoza putnika (prometni savez, tarifna unija, automatska naplata i kontrola
karata, informiranje putnika, inteligentno upravljanje prometom i dr.)*.

Nadalje, u strategiji je predviden i strateski projekt Integrirani prometni sustav za Grad Zagreb,
Zagrebacku i Krapinsko-zagorsku Zupaniju. Dakle, uspostava IPP putem drustva IPZP je u
potpunosti u skladu sa strategijom.

Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke zupanije i Krapinsko-
zagorske Zupanije

Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije je strateski dokument koji definira ciljeve i mjere potrebne za razvoj prometnog sustava
do 2030. godine. Ciljevi Master plana podijeljeni su na opce i specifiéne. Op¢i se odnose na ukupni
prometni sustav, dok su specifi¢ni fokusirani na razvoj pojedine prometne grane. Opéi cilj
OC_FR_2 — Povecanje urbane i regionalne mobilnosti kori§tenjem integriranog javnog prijevoza
te ostalih oblika prijevoza koji su ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljivi te smanjuju
ovisnosti o koriStenju osobnog automobila (a koji obuhvaca uspostavu integriranog prijevoza
putnika i povecanje udjela odrZivih oblika u ukupnoj modalnoj razdiobi).

e Opdi cilj OC FR_8 — Povecanje financijske odrzivosti prometnog sustava (koji obuhvaca
uspostavu integriranog prijevoza putnika)

e Specifi¢ni cilj SC_FR _JP_1- Unaprjedenje medusobne povezanosti vecih urbanih sredista
javnim prijevozom (obuhvaéa poveéanje udjela putnika u javnom prijevozu u ukupnoj
modalnoj raspodjeli i smanjenje vremena putovanja u odnosu na javni prijevoz)

e  Specifi¢ni cilj SC_ FR _JP_2- Unaprjedenje povezanosti ruralnih podruéja javnim prijevozom
s urbanim sredi$tima na podru¢ju obuhvata Master plana (obuhvaca povecanje udjela putnika
u javnom prijevozu u odnosu na osobni automobil u prometnom povezivanju ruralnih sredina)



e Specifi¢ni cilj SC_FR_JP 3-Kvalitetnija integracija Zeljeznice u gradski i prigradski javni
prijevoz putnika (obuhvaéa poveéanje udjela putnika u Zeljeznickom prijevozu u ukupnoj
raspodjeli putovanja - modal split)

Mjere koje su povezane sa sustavom [PP-a:

e MJ FR JP_ Ol — Uspostavljanje integriranog prijevoza putnika — mjera naglaSava potrebu
uspostave/unaprjedenja/nadogradnje postojeée organizacije javnog prijevoza putnika te
uspostavljanja i razvoj integriranog prijevoza putnika.

S tim u vezi u mjeri se navodi: - U postoje¢em stanju ne postoji integracija javnog prijevoza
putnika na podru¢ju Zagreba, Zagrebatke i Krapinsko-zagorske Zupanije. Shodno tome
potrebno je odrediti prometnu upravu i dodijeliti joj ovlasti potrebne za
uspostavu/unaprijedenije/nadogradnju sustava za uspostavu i razvoj integriranog
prijevoza putnika.

Uspostava integriranog javnog prijevoza putnika na podrucju obuhvata predstavlja jednu od
glavnih mjera za ostvarivanje ciljeva pove¢anja udjela odrzivih oblika prometovanja,
postizanja energetske ulinkovitosti prometnog sustava te ravnopravnosti mobilnosti.
Integrirani javni prijevoz na podru¢ju obuhvata Master plana temelji se na objedinjavanju svih
oblika javnog prijevoza u jedan cjeloviti sustav u kojem uskladeni vozni redovi omogucuju
putnicima laka presjedanja po potrebi (izmedu vlaka, tramvaja i autobusa) te omogucuju
koriStenje jedne prijevozne Karte koja vrijedi za sve oblike prijevoza. Prijevoznici u sustavu
javnog prijevoza time ne gube svoju poslovnu samostalnost, ve¢ s jedinstvenom prometnom
upravom sklapaju visegodisnje ugovore o prijevozu na odredenim linijama. Prometna uprava
ima i zadatak harmonizirati cijeli sustav, odnosno, na osnovu istraZivanja stvoriti integrirani
sustav javnog prijevoza s odgovaraju¢im voznim redovima za sve kategorije stanovniStva
gradova i podru¢ja obuhvata Master plana. Za potrebe uspostave integriranog prijevoza
putnika takoder je nuzno i uvodenje tarifnog sustava za integrirani prijevoz putnika.

e MJ FR_JP 03 - Unaprjedivanje i modernizacija sustava naplate voznih karata — mjera
naglasava da je osnova sustava mogucnost za jednostavno koristenje javnog prijevoza putnika
uz jedinstvenu prijevoznu kartu na cijelom podruéju. Na podruju obuhvata Master plana
javni prijevoz u postojeem stanju je organiziran u okviru Zeljezni¢kog, autobusnog i
tramvajskog podsustava. U postoje¢em stanju postoje velike razlike medu sustavima naplate
na svim razinama, po¢evsi od terminalnih uredaja, vrste i tipa karata pa do centralnih sustava
za obradu. Sustav naplate voznih karata treba biti jednostavno proSiriv na druge na€ine
prijevoza, tako da se postoje¢i mehanizmi izdavanja karata, naplate i koriStenja karata mogu
transparentno primijeniti na nove naline prijevoza uz eventualne izmjene koje bi pokrivale
specifiénosti novog nadina prijevoza. Poseban naglasak je potrebno staviti na suvremene
prodajne kanale koji obuhvadaju prodaju voznih karata i placanje usluga putem interneta i
mobilnih aplikacija. Pla¢anje voZnje treba biti po stvarnom koriStenju usluge, odnosno po
broju stanica ili po prijedenom putu i sl. Prilikom implementacije sustava naplate potrebno je
uzeti u obzir i jednostavnost prikupljanja i obrade podataka o broju putovanja i navikama
korisnika (npr. generiranje izvorisno/odredi$nih matrica putovanja).



U zavr§nom izvjestaju Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebatke Zupanije i
Krapinsko-zagorske Zupanije (Analiza postoje¢eg stanja i razvoj prometnog modela) u
poglaviju SWOT analiza saZeti su glavni zakljuéci dijagnoze o postoje¢em stanju prometnog
sektora unutar podru¢ja Master plana. U pronalaZenju strateSkih ¢imbenika za buduce
planiranje prometnog sektora, kao prilika, navodi se nova integrirana organizacija u sustavu
javnog prijevoza putnika na podru¢ju Master plan regije putem centra za integrirano
upravljanje, temeljeno na zajedniC¢kom tarifnom sustavu, zajednickoj prijevoznoj karti,
integraciji prometnog sustava, jedinstvenom sustavu za informiranje putnika, koordinaciji i
medusobnoj uskladenosti voznih redova izmedu razli¢itih pruzatelja prijevoznih usluga. Time
¢e se uspostaviti visoko organiziran i prepoznatljiv sustav javnog prijevoza, a najsiri krug
korisnika moze dobiti zadovoljavajucu uslugu kroz razne kombinacije svih vidova javnog
prijevoza, ¢ime se prijevoz osobnim vozilima moze staviti u drugi plan.

Sukladno gore navedenome, uspostava IPP putem drustva IPZP je u potpunosti u skladu
sa Masterplanom prometnog sustava grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-
zagorske Zupanije.

3. Vizija i misija Drustva

e Priprema i realizacija projekata vezanih uz uspostavljanje novog modela organizacije
integriranog prijevoza putnika i upravljanje istim na teritorijalnim podruéjima osnivaca
Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije

e PoboljSanje sigurnosti, pouzdanosti i uéinkovitosti, odrzivog i ekoloski prihvatljivog
pruzanja usluga javnog prijevoza putnika, zadovoljavajuéi za korisnike i operatore.

Misija

e Stvoriti strateSki okvir za planiranje buduéih prometnih potreba zagrebackih regije na
uspostavljanju i upravljanju integriranim prijevozom putnika

e Integrirati i koordinirati javni prijevoz putnika s ciljem postizanja javnih koristi od
odgovarajucih, sigurnih, pouzdanih i pristupaénih prijevoznih usluga.

Vizija i Misija Drustva usvojene od strane Skupstine Drustva 2018. g.



4. Zakonodavni okvir

Javni cestovni prijevoz putnika u Republici Hrvatskoj se jo§ uvijek u svom najve¢em dijelu
(gledajudi postojeée meduzupanijske i Zupanijske linije) odvija uglavnom na komercijalnoj osnovi
uz sufinanciranje samo odredenih kategorija korisnika usluga (prijevoz ucenika osnovnih i
srednjih $kola, prijevoz oto¢nog stanovnistva, prijevoz osoba s invaliditetom i sli¢no), $to je dovelo
do ukidanja autobusnih linija u pojedinim podru¢jima gdje se nije mogla posti¢i komercijalna
rentabilnost linija, posebno u slabo naseljenim podru¢jima, zbog ¢ega gradani koji Zive na tim
podrudjima nemaju nikakvu moguénost koristenja javnog prijevoza ili nemaju odgovarajuce
dostupnu autobusnu liniju koje bi im omogucavala postizanje mobilnosti i omogucila dostupnost
do domova zdravlja, bolnica, osnovnih i srednijh §kola, banaka, administrativnih srediSta op¢ina i
gradova i sl.

Uredba (EZ) br. 1370/2007 temeljni je zakonski akt u domeni javnog prijevoza putnika na
podru¢ju EU, a zakoni drzava ¢lanica imaju manju snagu u odnosu na ovu temeljnu Uredbu.
Na podruéju RH potrebno je uzeti u obzir slijede¢u zakonsku i podzakonsku regulativu u domeni
organizacije sustava javnog prijevoza putnika:

A. Uredba (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2007. o
uslugama javnog Zeljezni¢kog i cestovnog prijevoza putnika

B. Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18, 98/19, 30/21, 89/21, 114/22)

C. UREDBA (Vlade RH) O POSTUPKU SKLAPANJA UGOVORA O JAVNIM
USLUGAMA (od 22.4.2021.) (NN 43/21)

D. ODLUKA (Vlade RH) O IZNOSIMA SUFINANCIRANIJA, MJERILIMA 1
KRITERIJIMA ZA SUFINANCIRANJE JAVNE USLUGE U CESTOVNOM
PRIJEVOZU PUTNIKA (od 11.6.2021.) (NN 65/21)

E. Pravilnik o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu (NN
116/19)

Vlada RH 2021. godine donosi gore navedenu Uredbu i Odluku (navedene pod C i D), te se
po prvi puta omoguéava regionalnim jedinicama lokalne samouprave (Zupanijama) da na
svom podruéju Kkoriste drzavna sredstva za subvenciju troSka Zupanijskih i
meduZupanijskih linija (linija izmedu dvije ili vi$e Zupanije, kraé¢ih od 100 km) - pri €emu se iz
prora¢una RH osigurava do 75 % predmetnog troska, a iz prora¢una Zupanije 25 %.

UREDBA (EZ) BR. 1370/2007 EUROPSKOG PARLAMENTA | VIJECA OD 23. LISTOPADA 2007. O
USLUGAMA JAVNOG ZELJEZNICKOG | CESTOVNOG PRIJEVOZA PUTNIKA

Uredba daje temeljni ovir na osnovu kojeg je potrebno organizirati usluge javnog prijevoza
putnika, sukladno ciljevima Bijele knjige kako bi se postigla sigurna, u¢inkovita i visokokvalitetna
usluga javnog prijevoza putnika kroz uredeno trZi$no natjecanje.

S obzirom na to da se pojedine usluge prijevoza putnika ne mogu obavljati na komercijalnoj
osnovi, u tom slu¢aju nadleZna tijela trebaju osigurati pruzanja usluge. U takvim uvjetima Uredba
definira moguce mehanizme:

e dodjelu iskljuéivih prava prijevoznicima u javnom prijevozu putnika
¢ dodjelu financijskih naknada prijevoznicima



e odredivanje opéih pravila za obavljanje javnog prijevoza koja su primjenjiva na sve
prijevoznike

Pored ostalih odredbi, Uredba definira slijedece:

e ,nadlezno tijelo” znaci svako tijelo javne vlasti ili skupinu tijela javne vlasti drzave ¢lanice
ili drzava ¢lanica s ovlastima intervencije u javni prijevoz putnika na danom zemljopisnom
podruéju, odnosno svako tijelo kojem je dana takva ovlast

e integrirane usluge javnog prijevoza putnika” zna¢i medusobno povezane usluge prijevoza
unutar odredenog zemljopisnog podru¢ja s jedinstvenom informacijskom sluzbom,
sustavom izdavanja karata i voznim redom.

e ,unutarnji operater” znaci zasebna pravna osoba nad kojom lokalno nadlezno tijelo, ili u
slu¢aju skupine tijela barem jedno lokalno nadleZno tijelo, ima nadzor sli¢an onom nad
vlastitim sluzbama.

e SvanadleZna tijela koja su se opredijelila za tre¢u stranu koja nije njihov unutarnji operater
sklapaju ugovore o javnim uslugama na temelju konkurentnog postupka nadmetanja, osim
u slu¢ajevima opisanim u stavcima 4., 5. i 6. Postupak usvojen za konkurentsko nadmetanje
treba biti otvoren za sve operatere i pravedan te poStovati naCela transparentnosti i
nediskriminacije. Nakon podnoSenja ponuda i moguéeg predizbora, postupak moze
ukljucivati pregovore u skladu s ovim na¢elima da bi se odredio najbolji na¢in ispunjavanja
posebnih ili sloZenih uvijeta.

ZAKON O PRIUEVOZU U CESTOVNOM PROMETU

Clanak 33. stavak 6 Zakona daje moguénost sklapanja ugovora o javnoj usluzi prijevoza i za
meduZupanijske linije ¢ija duljina u jednom smjeru prema daljinaru ne prelazi 100 kilometara na
dvije ili viSe jedinica podruéne (regionalne) samouprave.

Clanak 52. stavak 8. navodi: »usluga integriranog javnog prijevoza putnika— IPP« je usluga koja obuhvaéa
medusobno povezane usluge javnog prijevoza putnika unutar odredenog zemljopisnog podruéja s
jedinstvenom informacijskom sluzbom, jedinstvenom voznom kartom, odnosno tarifnim sustavom i
jedinstvenim voznim redom.

Davanje ovlasti drustvu IPZP moguce je temeljem vaZefeg Zakona o prijevozu u cestovnom
prometu, naime u ¢lanku 55. Zakona navodi se da je Nadlezno tijelo za usluge integriranog
prijevoza putnika, kada se usluga integriranog prijevoza putnika pruZa na podrudju vise
jedinica podruéne (regionalne) i/ili lokalne samouprave — Ministarstvo, odnosno pravna osoba
koju su jedinice podruéne (regionalne) samouprave osnovale radi integracije sustava - §to je
u slucaju zagrebacke regije drustvo IPZP koje je osnovano od strane Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko—zagorske Zupanije.

UREDBA (Vlade RH) O POSTUPKU SKLAPANJA UGOVORA O JAVNIM USLUGAMA (od 22.4.2021.)

U nastavku se navode bitni dijelovi Uredbe, koje je potrebno uzeti u obzir prilikom kreiranja Mreze
linija na podruéju Zupanije i izmedu dvije ili vi$e Zupanija:
- Clanak 3.

(1) Postupak sklapanja ugovora o javnim uslugama provode i ugovaraju jedinice podru¢ne
(regionalne) samouprave, odnosno Grad Zagreb.

(2) Postupak sklapanja ugovora o javnim uslugama na temelju ¢lanka 2. stavka 2. ove Uredbe
obuhvaca:

a) utvrdivanje mreZe linija u skladu s ¢lankom 33. stavcima 5. i 6. Zakona (st. 6 Zakona
odnosi se na MZ linije do 100 km za koje dvije Zupamje potpisuju Ugovor o jaVHOJ usluzi)
(st. 5 odnosi se na obvezu Zupanije da prilikom izrade MreZe linija uzme u obzir prijevoznu
potraznju i ponudu)
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b) sklapanje ugovora o javnim uslugama sukladno ¢lanku 15. Pravilnika.

(3) Prije pocetka postupka sklapanja ugovora o javnim uslugama javnim nadmetanjem
nadlezna jedinica podru¢ne (regionalne) samouprave, odnosno Grad Zagreb duzna je u Sluzbenom
listu Europske unije objaviti podatke iz ¢lanka 7. stavka 2. Uredbe (EZ) br. 1370/2007, najmanje
godinu dana prije poc¢etka postupka sklapanja ugovora o javnim uslugama.

- Clanak 4.

(1) Mrezu linija za obavljanje Zupanijskog linijskog prijevoza putnika na svom podrucju, a u
svrhu sklapanja ugovora o javnim uslugama, odreduje nadlezno upravno tijelo jedinice podrucne
(regionalne) samouprave, odnosno Grad Zagreb.

(3) Ako dio mrezZe linija obuhvaca komercijalno isplative linije, nadleZzno upravno tijelo mora
procijeniti da li je opravdano uklju¢ivanje istih u mrezu linija iz stavka 1. ovoga ¢lanka. Smatra se
da je opravdano uklju¢ivanje ovih linija, ako bi se istima prihodi od rentabilnih linija usmjerili u
nerentabilne linije, te time umanyjila izdvajanja iz javnih sredstava.

ODLUKA (Vlade RH) O IZNOSIMA SUFINANCIRANIJA, MIERILIMA | KRITERUIMA ZA
SUFINANCIRANJE JAVNE USLUGE U CESTOVNOM PRIJEVOZU PUTNIKA (od 11.6.2021.)

U nastavku se navode bitni dijelovi Odluke Vlade RH, koje je potrebno uzeti u obzir prilikom
kreiranja MrezZe linija na podrucju Zupanije i izmedu dvije ili viSe Zupanija:

Vlada Republike Hrvatske sufinancirat ¢e javnu uslugu u cestovnom prijevozu putnika ugovorenu
izmedu jedinica podru¢ne (regionalne) samouprave i prijevoznika u razdoblju od 2021. do 2027.
u godi$njem iznosu utvrdenom u drZavnom prora¢unu Republike Hrvatske do najviSe
428.116.733,00 kuna.
Godisnji iznos iz stavka 1. ove to¢ke raspodijelit ¢e se jedinicama podrucne (regionalne)
samouprave i to u iznosu do maksimalno 75% iznosa javne usluge koju je ugovorila pojedina
jedinica podruéne (regionalne) samouprave, a najviSe do iznosa koji ¢e se utvrditi tablicom
raspodjele iz tocke IV. stavka 5. ove Odluke.
Ugovorima o javnoj usluzi, do iznosa iz stavaka 1. i 2. ove tocke, mora se osigurati sljedece:
e prijevoz redovitih u¢enika srednjih $kola i
¢ prijevoz odredenih kategorija oto¢nog stanovnistva koje imaju pravo na povlasteni
cestovni prijevoz prema zakonu kojim se ureduje naéin upravljanja i politika razvoja
hrvatskih otoka.

PRAVILNIK O OBAVUANIJU JAVNOG LINIJSKOG PRIJEVOZA PUTNIKA U CESTOVNOM
PROMETU

Ovim se Pravilnikom propisuju na¢in i postupak uskladivanja voznih redova, dokumentacija
potrebna za izdavanje dozvola za javni linijski prijevoz putnika, postupak izdavanja dozvola te
obrazac dozvola za javni linijski prijevoz, dokumentacija potrebna za sklapanje ugovora o
prijevozu kao javnoj usluzi te postupak sklapanja ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi.

S ciljem nadoknade troskova nastalih pruZanjem javne usluge prijevoza, Pravilnik definira i
osnovne detalje Ugovora o javnoj usluzi.

Clanci 11. do 17. definiraju sve potrebne dijelove i sastav ugovora o javnoj usluzi:

e opcenite elemente

e odgovornost raspisivatelja javnog natjeéaja za ugovor o javnoj usluzi

e najmanji sadrzaj javnog natje¢aja za dodjelu ugovora o javnoj usluzi

e sadrzaj minimalne dokumentacije prijevoznika za sklapanje ugovora o javnoj usluzi
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e najmanji sadrZaj ugovora o javnoj usluzi
¢ izvori financiranja javne usluge (detaljnija razrada u samom Ugovoru o javnoj usluzi)
e provodenje nadzora nad provodenjem ugovora o javnoj usluzi

Yezano uz postojeéu zakonsku regulativu bitno je naglasiti slijedece:

1.

Dva su temeljna zakonska dokumenta koja navode nuZnost uspostave prometne uprave
(nadleznog tijela za javni prijevoz putnika) u svrhu integracije javnog prijevoza putnika:

e Uredba EZ broj 1370/2007 EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA od 23.
listopada 2007. o uslugama javnog Zeljezni¢kog i cestovnog prijevoza putnika

e Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN, br. 41/18, 98/19, 30/21, 89/21,
114/22)

Uredbom EU 1370/2007 i gore navedenim zakonom dana je moguénost uspostave
prometne uprave za javni prijevoz putnika (nadleZnog tijela) u svrhu integracije javnog
prijevoza putnika (glava V. Zakona - Integrirani prijevoz putnika u unutarnjem prometu) i
definirani su osnovni pojmovi vezani uz IPP:
- mogucnost pruZanja usluge IPP-a (na geografski odredenom podrudju);
- ciljevi sklapanja Ugovora o pruzanju usluge IPP i obvezni prilozi tog ugovora;
- ugovor koji se sklapa sa prijevoznikom ima karakter ugovora o pruZanju javne
usluge (i treba biti u skladu sa Uredbom 1370/2007 i Uredbom 2016/2338):
- navodi se da je za upravljanje sustavom javnog prijevoza odgovorno ,,nadleZno
tijelo*

U Clanku 55. Zakona o prijevozu u cestovnom prometu navodi se: NadleZno tijelo za
usluge integriranog prijevoza putnika, kada se usluga integriranog prijevoza putnika
pruza na podrudju viSe jedinica podruéne (regionalne) i/ili lokalne samouprave —
Ministarstvo, odnosno pravna osoba koju su jedinice podruéne (regionalne)
samouprave osnovale radi integracije sustava, Sto je u sluaju zagrebacke regije
drustvo IPZP koje je osnovano od strane Grada Zagreba, Zagrebalke Zupanije i
Krapinsko-zagorske Zupanije.

Nastavno na navedeno, na osnovu postojecih zakonskih odredbi moguéa je uspostava
integriranog javnog prijevoza putnika na podrucju odredene geografske regije, za sto
je potrebno davanje ovlasti Drustvu od strane njegovih osnivaéa, kako bi Drudtvo u
potpunosti moglo provoditi aktivnosti potrebne za organizaciju i nadzor nad obavljanjem
ugovora o javnoj usluzi, te aktivnosti vezane uz integraciju javnog prijevoza putnika.

U zakonskoj regulativi postoje nedostaci koje zakonodavni okvir nije regulirao, prije svega
u dijelu koji se odnosi na financiranje sustava javnog prijevoza, obavezu sufinanciranja
javne usluge prijevoza dana je samo jedinicama podrué¢ne (regionalne) samouprave, a ne i
jedinicama lokalne samouprave, kao niti nadleZnom ministarstvu RH.

S tim u vezi drustvo IPZP je predlozZilo nadleznom ministarstvu (MMPI) da se izvrse
izmjene i dopune u Zakonu o prijevozu u cestovnom prometu.
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3. Clankom 118. Zakona o prijevozu u cestovnom prometu dani su rokovi za transformaciju
starog prijevoznog sustava (temeljenog na Zupanijskim dozvolama izdanim od strane
Zupanija i meduZupanijskim dozvolama koje su izdane od strane MMPI), citirano iz ¢lanka
118. Zakona:

- (1) Jedinice lokalne samouprave na Cijem podrudju ¢e se organizirati i provoditi
komunalni prijevoz putnika s prijevoznicima ¢e sklopiti ugovor o komunalnom
prijevozu putnika sukladno odredbama ¢lanka 33. stavka 1. ovoga Zakona i sukladno
odredbama Uredbe (EZ) br. 1370/2007, najkasnije u roku do 30. studenoga 2019.

- (3) Zupanije ée sklopiti ugovore o javnoj usluzi za obavljanje Zupanijskog linijskog
prijevoza putnika sukladno odredbama ¢lanka 33. stavaka 2. 1 7. ovoga Zakona 1i
sukladno odredbama Uredbe (EZ) br. 1370/2007 najkasnije u roku do 30. studenoga
2019., osim kada je Zupanijski linijski prijevoz putnika reguliran ugovorom o
integriranom prijevozu putnika.

Gore citirani zakonski propisan rok za sklapanje Ugovora o javnoj usluzi nije proveden, a
samo su 2 Zupanije u RH do 31.12.2022. sklopile Ugovore o javnoj usluzi za linije u
Zupanijskom prijevozu — sve navedeno usporava i prije¢i uspostavu IPP-a (integriranog
prijevoza putnika), jer prijevoznici koji imaju Zupanijske dozvole i meduZupanijske
dozvole obavljaju prijevoz na komercijalnoj osnovi ne mogu primati subvencije od JLS,
Zupanije i/ili MMPI, a prijevoznici nemaju obavezu suradivati sa prometnom upravom 1/ili
nadleZnim tijelom za javni prijevoz putnika u smislu uskladenja voznih redova, a zbog
visokih cijena prijevoznih Karata gradani izbjegavaju koriStenje njihovih prijevoznih
linija), pa je s tim u vezi drustvo IPZP predlagalo MMPI odgovarajuce izmjene i dopune
zakonske regulative kako bi se §to prije postigli preduvjeti za uspostavu IPP-a za podrucju
zagrebacke regije.

5. Ostvarenje planiranih poslovnih ciljeva Drustva za razdoblje sijecanj-
prosinac 2022.

Tijekom 2022. godine Drustvo je u suradnji sa struénim sluzbama partnera realiziralo dio
aktivnosti sukladno Planu poslovanja. Za dio planiranih aktivnosti koje nisu realizirane u poglavlju
5.5 dana su obrazloZenja.

U nastavku slijedi status najznacajnijih projekata na dan 31. prosinca 2022. godine.

5.1. Izrada Studije izvodljivosti sustava automatske naplate i kontrole voznih
karata u sustavu IPP-a

Izvoditelj: zajednica gospodarskih subjekata Dyvolve d.o.o. iz Zagreba i Elipsa - S.Z. d.o.0. iz
Zagreba

Vrijednost projekta: 615.000,00 kuna bez PDV-a, odnosno 768.750,00 kuna s PDV-om.
Trajanje projekta: 07. listopada 2021. - 21. lipnja 2022.
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Opis projekta: Cilj projekta je uvodenje sustava automatske naplate i kontrole voznih karta u
sustavu IPP-a ¢ime ¢e se osigurati kvalitetna prijevozna usluga od pocéetka do kraja putovanja
uvodenjem jedinstvene karte, sa moguéno$éu pracenja lokacije na kojoj je putnik u$ao u vozilo i
lokaciju (stanice) na kojoj je putnik napustio vozilo. Poznavanje jedinstvene lokacije vozila u
trenutku pocetka i kraja putovanja omoguéava precizno odredivanje svih parametara putovanja, a
samim time i njegovu cijenu kao i odnos za raspodjelu prihoda prema svim pruZateljima usluga
tijekom putovanja.

Studija izvodljivosti za sustav za automatsku naplatu i validaciju prijevoznih karata korisnika IPP
u sustavu javnog prijevoza putnika na podrudju grada Zagreba, Zagrebatke Zupanije i Krapinsko-
zagorske Zupanije dio je aktivnosti vezanih uz uspostavu modela integriranog prijevoza putnika
na podruc¢ju navedenih jedinica kao strateskog projekta za ostvarenje potencijala teritorijalnog
razvoja. [zradena Studija jedan je od preduvjeta ostvarivanja moguénosti sufinanciranja projekta
putem bespovratnih sredstava iz EU fondova.

Cilj ove Studije jest bolja organizacija javnog prijevoza u segmentu naplate prijevoznih karata
kroz uspostavu zajednickog sustava za automatsku naplatu i validaciju prijevoznih karata na
podrucju grada Zagreba, ZagrebaCke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije koji obuhvaca
informacijsko rjeSenje/aplikaciju koja ¢e podrzati kupnju i koristenje prijevozne karte u razli¢itim
vidovima prijevoza koje pruzaju razli¢iti dionici/prijevoznici/operatori u javnom prijevozu putnika
putem prate¢ih hardware-a 1 software-a.

Glavna poglavlja izradene Studije su:

e Opis nosioca projekta i dionika, strateskog i institucionalnog okvira i socio-ekonomskog
konteksta

e Opis projekta i njegovih utjecaja (definicija problema, opis trenutnog stanja), ciljevi i

identifikacija projekta

Analiza izvedivosti i opcija, i definiranje mjera za realizaciju odabrane opcije

Plan implementacije, financijska i ekonomska analiza, analiza rizika i saZetak projekta

Finalna studija

Projektni zadatak i tehnicki zahtjevi vezani uz nabavu Sustava

Studija izvodljivosta izradena je u periodu od 07. listopada 2021. do 21. lipnja 2022., tijekom
izrade studije odrzani su sastanci sa relevantnim dionicima (predstavnici prijevoznih operatera)
radi dobivanja ulaznih podataka za potrebe izrade analize tehnickih i operativnih segmenata koji
su kljuéni za razradu projektnih aktivnosti.

Odrzani su svi redoviti mjese¢ni sastanci, te je u navedenom periodu Izvoditelj dostavio projektne
isporucevine, kako je i definirano troSkovni¢kim stavkama.

Modernizacija i povezivanje postojecih sustava za naplatu i validaciju karata prijevoznika i
uvodenje integrirane karte u javnom prijevozu povecavaju intermodalnost, u kontekstu postojecih
prijevoznika i modova povezanih u sustav, ali i potencijalnih dodatnih prijevoznika i modova
prijevoza na koje bi se u buduénosti mogla pro§iriti upotreba integrirane karte.
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Viak
m— Tramvaj
Autobus (ZET)
Autobus (drugi operatori)

Slika 1. MreZa javnog prijevoza na podrucju Zagrebacke regije (Grada Zagreb, Zagrebacka
Zupanija, Krapinsko — zagorska Zupanija)

Jedan od glavnih ciljeva projekta je promjena udjela u modalnoj razdiobi putovanja u korist
odrZivih oblika, tj. u korist javnog prijevoza. Najveci naglasak je na korisnicima automobila koji
su potencijalni budué¢i korisnici javnog prijevoza te istraZivanju njihovih sklonosti i uvjeta pod
kojima bi promijenili naéin putovanja. Gradovi diljem svijeta susre¢u se s istim problemom.
IzraZena su sve veéa prometna zaguSenja, oneci$¢enja i pogorsanje kvalitete Zivota stanovnika. U
urbanim sredinama poduzimaju se aktivnosti koje su usmjerene na smanjenje udjela osobnih
automobila i poveéanje udjela korisnika u javnom prijevozu.

Uvodenje pametnih kartica u javnom prijevozu utjeCe na poveéanje udjela u modalnoj razdiobi
putovanja. Studija slu¢aja uvodenja pametnih kartica u danskom gradu Aalborgu pokazala je
zadovoljavajuce rezultate. U sklopu projekta ,,Archimedes* provedeno je nekoliko mjera u gradu,
ukljuéujuéi uz uvodenje integrirane beskontaktne kartice (koja je koncipirana ne samo kao &ip
karta za prijavu/odjavu u sustavu veé i kao sredstvo kupnje redovnih karata) i kori$tenje biogoriva
te modernizaciju sustava putnih informacija u sustavu javnog prijevoza. Provedeno je brojenje
putnika u javnom prijevozu prije i nakon provedbe svih mjera, te je utvrden porast od 6,2% u
razdoblju od jedne godine. Zaklju€uje se da se uvodenjem naprednog i integriranog sustava naplate
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i validacije karata povecava kvaliteta usluge javnog prijevoza, a takav sustav utjece na veéu
motivaciju za koritenjem odrZivih oblika putovanja, prvenstveno od strane korisnika automobila.

Koristi modalnog pomaka s individualnog automobilskog prijevoza prema javnom prijevozu
oCituju se u: ve¢im financijskim ustedama za korisnika i veéoj efikasnosti javnog prijevoza, veéoj
mobilnosti, smanjenju prometnih zagu$enja, povecanju sigurnosti prijevoza, redukciji stakleni¢kih
plinova i zagadenja zraka te smanjenju ostalih vanjskih troskova (eksternalija).

KoriStenje osobnih vozila za svakodnevna putovanja poveéava dnevne financijske troskove
gradana te stvara dodatne troskove u podru¢ju redovnog odrzavanja automobila, pri ¢emu tro$ak
goriva predstavlja jedan od najznacajnijih varijabilnih troskova koriStenja osobnog automobila.
Uz troSak goriva (koji na dan 2. lipanj 2022. u RH iznosi okvirno 14 HRK po litri) znacajne
troSkove vezane uz osobne automobile predstavljaju troSak parkinga, ¢iS¢enja, amortizacije,
odrZavanja i osiguranja.

S obzirom da ¢e se realizacijom ulaganja u sustav naplate i validacije karata poveéati u¢inkovitost
1 dostupnost javnog prijevoza, o¢ekuje se kako ¢e dio korisnika za kra¢a putovanja unutar grada
koristiti javni prijevoz umjesto osobnih automobila i na taj na¢in ostvariti ustede prvenstveno u
troSkovima goriva, parkinga i odrZavanja.

Uz ustedu korisnika koji ¢e zamijeniti individualni automobilski prijevoz javnim prijevozom,
manje ustede bi trebali generirati i postojeéi korisnici javnog prijevoza, prvenstveno temeljem
integracije karata prijevoznika na podru¢ju IPP-a kao rezultat provedbe projekta.

Takoder, predvideno je skracenje vremena putovanja temeljem skraéenog vremena ukrcaja u
vozila javnog prijevoza i odnosi se isklju¢ivo na autobusni prijevoz (obzirom da se proces ukrcaja
putnika u tramvajskom i Zeljezni¢kom prijevozu odvija neovisno o validaciji prijevoznih karata).
Zasebno je izratunata uSteda u vremenu putovanja za autobuse ZET-a i za autobuse regionalnih
prijevoznika. U slu¢aju ZET-a, procijenjena usteda se bazira na skra¢enom vremenu validacije
pojedinacnih papirnatih karata u vozilima, obzirom da ¢e provedbom projekta karte biti moguée
skenirati putem barkoda, §to ¢e predstavljati brzi na¢in validacije od trenutnog ponistavanja karata.
U slu¢aju regionalnih prijevoznika, procijenjena usteda se, uz ustedu temeljem skra¢enog vremena
validacije (provjere) pojedina¢nih karata dodatno bazira na prelasku s kupnje pojedina&nih
papirnatih karata gotovinom kod vozaéa (za putnike koji ne posjeduju mjeseéne ili godisnje karte)
na kupnju karata u digitalnom formatu van vozila, uzevsi u obzir da su postojeée moguénosti
kupnje karata van vozila bile iznimno ograni¢ene.

U nastavlu je kratak pregled iz izradene prezentacije o rezultatima Studije:
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0. Ponuda prijevoznih karata: pojedinacne, vrijednosne, jedinstvene (moguénost placanja S l
hankovnom karticom na pojedinim uredajima) Elipsa-s.z.

1. Kartomati: beskontaktno bankovno placanje; izrada i nadopuna vrijednosnih kartica na ll
frekventnim mjestima C

2. Prodaja karata kod vozata : izdavanje papimate karte IPZP-a, iskljucivo gotovinsko o
| placanje

|
| 3, Prodaja karata na prodajnim mjestima: gotovina/bankovna kartica/pametni D ”]

| uredaji +izrada prijevoznih kartica na kljucnim prodajnim mjestima

4, Validator: validiranje beskontaktnih prijevoznih kartica i papimatih karata (uz moguénost J
| naknadne nadogradnje softvera za placanje bankovnom karticom) N

| 5. Mobilni terminal za kontrolu karata od strane kontrolora: \ |
naplata svih vrsta karata, validacija i ispis racuna; brzo i jednostavno zbog ekrana na dodir \ |

6. Mobilni terminal za kontrolu karata od strane vozata validacija karata (uz mogucnost
naknadne nadogradnje softvera za placanje bankovnom karticom) \
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dyolve

Elipsa-s.z.

abrano riesenje integriranog sustava naplate karata 1PZP

7. Nadogradnja prijevoznth karata: moguénost placanja bankovnom karticom na svim
uredajima

8. Nadogradnja funkclonalnosti validatora : kupnja karata bankovnom karticom i brzo
Pay-as-You-Go plac¢anje bankovnom karticom

9. Mobilna aplikacija — modul za prodaju karata

10. Web portal — modul za prodaju karata

Uredaj za Ureda) za Uredaj 2a izradu
Uredaj za kontrolu prodaju karata vrljednosnih |
NFC kartica prodaju karata karata od na prodajnom jedinstvenih Validator
kod vozaéa strane mjestu personali2iranih
kontrolora operatora kartica
220.000 6] 300 15 | 1 2.590
0 0 0 0 | 0 584
Zagrabatka Iupanija 110.000 368 : 0 | 19 ' 12 0
Krapinsko-zagorska . o
Lupanija 40.000 229 | 0 18 13 | 0
. |
Ukupno 370.000 597 300 52 26 3.174
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12 mjeseci

1PZP

i .

Fazal

Razvoj | implementacija /

Razvoj i
implementacija
ticketing sustava

Razina 1
! .
=

Razina 4

Elipsa-s.z.

2,0,0 2,0,0
2,0,0
4,1,1
0,61
7,0,0
3,64
18,13,6 2,0,0
Q ' i ‘:;: I / fam)
Elipsa-s.z. d) CIVE
** Min. 18 mjesec! Min. 9 mjeseci Min. 9 mjeseci
727 =
oyl P &
| @@ @-
fam 2 faza 3 Fazad
H2PP | ZET _,.;’ Zagrebatka Zupanija Kraplt!\sho-zagorska
A . upanija
Igtegracija sustava: Povezivanje prijevoznika * Povezivanje prijevoznlka
!-IZPP i ZET {min 6 m].) Zagrebatke Zupanije Krapinsko-zagorske
Povezlvanje sustava {min 6 mj.) !upanﬁje {min 6 mj.)
(min 6 m).} Nabava opreme za * . Nabava opreme 23
Nabava opreme za HZPP prijevoznike (paralelno) ostale prijevoznike
| ZET (paraleino) Probni rad (3 mj.) (paralelno)

Probni rad (6 mj.)
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1. Grad Zagreb
ZET (Grad Zagreb)
HZpp
Grad Zagreb (IPZP)
2. Zagrebadgka fupanija
| Prijevoznici
Zagrebacka Zupanija (IPZP)

3. Krapinsko-zagorska Zupanija
' |
|
Krapinsko-zagorska Zupanija (IPZP) |

Prijevoznici

97.280.463,25
77.918.612,50
14.830.680,00
4.531.170,75
9.694.612,81
6.573.250,00
3.121.362,81
6.083.042,69
4.501.750,00

1.581.292,69

34.715.400,99

3.125.000,00

3.125.000,00

28.465.400,99

11.860.583,74

11.860.583,74

7.116.350,25

7.116.350,25

131.995.864,24

81.043.612,50
17.955.680,00
32.996.571,74 !
21.555.196,56
6.573.250,00 |
14.981.946,56
13.199.392,93

4.501.750,00

8.697.642,93

Elipsa-s.z.

Studijom izvodljivosti definirana je etapnost izvodenja i razvoja sustava, te dana analiza troskova
1 koristi uvodenja izabranog modela (centralni informacijski sustav, uredaji za izdavanje karata,
validatori, uredaji za kontrolu, centralni uredaji u vozilima, jedinstvena karta). U sklopu Studije
izradena je i Dokumentaciju za nabavu opreme (sukladno rezultatima Studije).
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5.2. Izrade Studije izvodljivosti povezivanja gradova Samobor i Sveta Nedelja
sa sustavom javnog prijevoza zapadnog dijela Grada Zagreba

Sukladno Planu provedbe Master plana te inicijativi drustva IPZP i gradova Samobor 1 Sveta
Nedjelja pokrenute su aktivnosti radi izrade ,,Studije izvodljivosti optimalne prometne veze
izmedu grada Samobora, grada Sveta Nedelja i grada Zagreba“. Nakon konzultacija sa nadleZnim
Ministarstvom mora, prometa i infrastrukture i Jaspers timom zakljuceno je da je u svrhu analize
opravdanosti izvodenja traénike veze potrebno pokrenuti izradu ,,Studije izvodljivosti optimalnog
modela javnog prijevoza srednje/visokog kapaciteta izmedu podruc¢ja: grada Samobora, grada
Sveta Nedelja i grada Zagreba“.

Specifi¢an geografski polozaj mikro regije koju ¢ine grad Samobor i grad Sveta Nedelja, a koja se
nalazi uz samu granicu sa Republikom Slovenijom te u neposrednoj blizini grada Zagreba, €ini
ovu mikro regiju vaZnim raskriZjem regionalnih i europskih prometnih tokova i znaCajnim
tranzitnim podru¢jem. Gradovi Samobor i Sveta Nedelja i okolna manja naselja zapadnog dijela
Zagrebacke Zupanije gravitiraju prema gradu Zagrebu, kao gospodarskom i druStvenom centru
regije i Republike Hrvatske. Ova su mjesta gospodarski i drustveno usko povezana sa Zagrebom
te mnogi stanovnici Samobora, Svete Nedelje, ali i okolnih naselja rade i $koluju se u gradu
Zagrebu odnosno pripadaju gravitacijskoj zoni dnevnih migracija grada Zagreba, takoder mnogi
stanovnici grada Zagreba rade u proizvodnim pogonima u ovom dijelu Zgrebacke Zupanije te
postoji znacajna dnevna migracija u oba smjera, §to je utvrdeno Master planom prometnog sustava
grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko — zagorske Zupanije.

Prometna povezanost gore spomenute ,,mikro regije* temelji se isklju¢ivo na cestovnom prometu,
odnosno od Zagreba do Svete Nedelje i Samobora moguée je doéi jedino osobnim vozilom ili
autobusnim prijevozom.

Zeljeznitka uskotratna pruga na relaciji Zagreb — Samobor bila je izgradena jo$ u devetnaestom
stoljecu, u promet je pustena 1901. godine pod nazivom ,,Samoborcek*, a prikljucena je Gradskoj
Zeljeznici u Zagrebu 1950. godine. Zbog ubrzanog razvoja cestovne infrastrukture izmedu
Samobora i Zagreba te zbog nedovoljnih ulaganja u odrZavanje i modernizaciju usko tra¢ne pruge
»>amborcek™ je 1979. godine prestao prometovati.

Opterecenost cesta na podrudju Zagreba i Zagrebatke Zupanije kontinuirano raste posljednjih
desetak godina. Zbog velikog broja putnika i vozila koja na dnevnoj razini putuju na relaciji
Samobor — Sveta Nedelja — Zagreb cestovna infrastruktura je veoma opterecena, povecava se
emisija $tetnih plinova i zagadenje okoli$a, a kapaciteti parkiralisnih mjesta u gradu Zagrebu
postaju nedostatni. Na sjevernoj strani predmetne mikro regije, zbog ne postojanja mostova preko
rijeke Save, ne postoje prometne veze sa susjednom opéinom Brdovec i susjednim gradom
Zapresicem (izuzev skele Medsave, koja je malog kapaciteta i slabo se koristi). Javni prijevoz
putnika nije na zadovoljavajuéoj razini, autobusne linije na podrué¢ju Samobora i Svete nedelje
nisu uskladene, prijevozna karta je skupa za korisnike, nedovoljan je broj polazaka, brzina
autobusa ograni¢ena je propusnom moéi postojecih cestovnih prometnica.

S obzirom da postojece stanje u prometu ne odgovara stvarnim potrebama stanovnika grada
Samobora i grada Svete Nedelje za javnim prijevozom unutar predmetne mikroregije i prometnom
potraznjom prema gradu Zagrebu, ovom je Studijom potrebno sveobuhvatno analizirati prometno
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stanje na Sirem podrudju predmetne mikro regije uklju¢ivo i podru¢ja susjednih gradova i opéina
(uklju€ivo zapadni dio grada Zagreba i podrugje slovenske opéine BreZice).

Studijom je potrebno predvidjeti nekoliko novih opcija (minimalno 3) implementacije suvremenog
i efikasnog sustava prometne povezanosti, koji ¢e doprinjeti gospodarskom razvoju Zagrebacke
Zupanije i grada Zagreba.

Predmet studije izvodljivosti je analiza sadas$njeg prometnog sustava, odgovarajuca strateSka
analiza potencijalnih rjeSenja, analiza opcija te odabir optimalnog modela prometnog povezivanja
podrucja predmetne ,,mikro regije* koja obuhvaca:

- grad Samobor, grad Svetu Nedelju 1 zapadni dio grada Zagreba,

- u Studiji je potrebno analizirati i podru¢je utjecaja odnosno podru¢je zapadnog dijela
Zagrebacke Zupanije (grad Zapre$i¢, opéina Brdovec, opéina Marija Gorica) te podrucje
pograni¢ne opéine BreZice u Republici Sloveniji.

Optimalan model javno prometnog povezivanja podrucja predmetne ,,mikro regije treba biti u
funkciji gradsko - prigradskog prometa i dijela buduéeg sustava integriranog javnog prijevoza
putnika na predmetnom podrucju, a treba doprinijeti rjesavanju problema prometnog zagusenja
cestovnih prometnica oko zapadnog dijela Zagreba i zapadnog dijela Zagrebacke Zupanije,
omoguciti putnicima brz i kvalitetan prijevoz do odredista te smanjiti emisiju Stetnih plinova i
COa.

\:\‘:“'“‘l““ : i V]J = 5 P ! i :
Slika 2 Zone u Prometnom mode/u iz 2017.9. (na obuhvatu zapadnog d/jela Zg regue)

S obzirom da se radi o projektu koji je sastavni dio Plana provedbe Master plana, Drustvo je sa
HZ Infrastrukturom d.o.0., koja je bila nositelj aktivnosti izrade prethodne studijske i projektne
dokumentacije (tijekom 2012. godine) postiglo dogovor o zajedni¢koj suradnji.

Drustvo IPZP je izradilo Programski zadatak za izradu Studije izvodljivosti i usuglasilo tekst
tadatka sa Ministarstvom mora, prometa i infrastrukture i Jaspers timom, HZ infrastruktura d.o.o.,
Gradom Zagrebom, 1 Zagrebackom Zupanijom.

Drustve IPZP je izradilo prijedlog sporazuma o poslovno-tehni¢koj suradnji na izradi
Studije izvodljivoesti, koji je zajedni¢ki usuglasen i potpisan.
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Sukladno odredbama Sporazuma, Drustvo ¢e provoditi postupak javne nabave, dok ée HZ
Infrastruktura biti dionik koji ¢e imenovati voditelja projekta koji ¢e koordinirati izradu Studije.
Procijenjena vrijednost izrade Studije iznost 1.500.000,00 kuna bez PDV-a, za $to su sredstva
osigurana u slijedeé¢im omjerima: 35% Drustvo, 25% HZ Infrastruktura i po 20% svaka od jedinica
lokalne samouprave (Grad Samobor i Grad Sveta Nedelja). Dana 25. studenog 2021. u
elektroni¢kom oglasniku javne nabave objavljena je dokumentacija o nabavi, na koju je izjavljena
zalba dana 08. prosinca 2021.

U nastavku postupka javne nabave ,,Studije izvodljivosti optimalnog modela javnog prijevoza
srednje visokog kapaciteta izmedu podruéja Grada Samobora, Grada Sveta Nedelja i Grada
Zagreba“, dana 07. sije¢nja objavljeno RjeSenje Drzavne komisije za kontrolu postupaka javne
nabave kojim se odbacuje zalbeni navodi zainteresiranog gospodarskog subjekta izjavljeni na
dokumentaciju o nabavi.

Otvaranje ponuda odrZano je dana 23. veljaée 2022., te su evidentirane ponude slijedec¢a 4
gospodarska subjekta, odnosno zajednica ponuditelja:
- Ernst&Young savjetovanje d.o.o. iz Zagreba, Radnicka cesta 50
- zajednica ponuditelija Um i Um d.o.0. iz Zagreba, Sestinska 11 i PNZ svetovanje
projektiranje d.o.o0. iz Ljubljane, Vojkova 65
- zajednica ponuditelja Elipsa-S.Z. d.o.o0. iz Zagreba, Radnic¢ka cesta 59A 1 Granova
d.o.o. iz Zagreba, Bolni¢ka 51/3 i
- Trames d.o.0. iz Dubrovnika, Sipéine 2
U postupku pregleda dokumentacije, ponuditeljima je upucéen poziv za dostavom pojasnjenja i/ili
upotpunjavanje ponuda (18.0zujka te 02.lipnja 2022.). Nakon dobivanja traZzenih pojaSnjena
zavrsen je postupak evaluacije pristiglih ponuda u srpnju 2022. g, te se je od strane gradonacelnika
Grada Zagreba zatraZila objava Odluke o odabiru.

5.3. Koordinacija i pra¢enje provedbe Master plana prometnog sustava Grada
Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije

U svrhu koordinacije i pra¢enja provedbe:

- realizacije mjera iz Master plana prometnog sustava i
- projekata iz Plana provedbe Master plana,

Skupstina Drustva na 25. sjednici odrzanoj dana 22. svibnja 2020.godine, donijela je Odluku
kojom se za navedeno zaduZuje Drustvo IPZP.

Nadzor provedbe Master plana i realizacije njegovih mjera provodi se pracenjem provedbe
projekata iz Plana provedbe Master plana i mjerenjem kljuénih pokazatelja uspjesnosti (KPI),
ocjenjivanjem ostvarenih rezultata te izradom godisnjih izvje$¢a o rezultatima provedbe Master
plana.

Slijedom navedenog Drustvo je Drustvo je izradilo godi$nji izvjestaj za prethodnu godinu.
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5.4. Ostali projekti i aktivnosti

Tijekom 2022. godine drustvo je aktivno sudjelovalo na podnosenju prijedloga prema Ministarstvu
mora, prometa i i nfrastrukture vezano uz pripremu Izmjene i dopune Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu. Naime, naime na osnovu postojeéih zakonskih odredbi moguéa je
uspostava integriranog javnog prijevoza putnika na podruéju odredene geografske regije,
za Sto je potrebno davanje ovlasti Drusitvu od strane njegovih osnivaéa, kako bi Drustvo u
potpunosti moglo provoditi aktivnosti potrebne za organizaciju i nadzor nad obavljanjem ugovora
0 javnoj usluzi, te aktivnosti vezane uz integraciju javnog prijevoza putnika, no u zakonskoj
regulativi postoje nedostaci koje zakonodavni okvir nije regulirao, prije svega u dijelu koji se
odnosi na financiranje sustava javnog prijevoza, naime obaveza sufinanciranja javne usluge
prijevoza dana je samo jedinicama podruéne (regionalne) samouprave, a ne i jedinicama lokalne
samouprave, kao niti nadleZznom ministarstvu RH. Takoder ¢lankom 118. Zakona o prijevozu u
cestovnom prometu dani su rokovi za transformaciju starog prijevoznog sustava (temeljenog na
Zupanijskim dozvolama izdanim od strane Zupanija i MeduZupanijskim dozvolama koje su izdane
od strane MMPI), citirano iz ¢lanka 118. Zakona:

- (1) Jedinice lokalne samouprave na ¢ijem podru¢ju ée se organizirati i provoditi komunalni
prijevoz putnika s prijevoznicima ¢ée sklopiti ugovor o komunalnom prijevozu putnika
sukladno odredbama ¢lanka 33. stavka 1. ovoga Zakona i sukladno odredbama Uredbe (EZ)
br. 1370/2007, najkasnije u roku do 30. studenoga 2019.

- (3) Zupanije ée sklopiti ugovore o Javnoj usluzi za obavljanje Zupanijskog linijskog prijevoza
putnika sukladno odredbama ¢lanka 33. stavaka 2. i 7. ovoga Zakona i sukladno odredbama
Uredbe (EZ) br. 1370/2007 najkasnije u roku do 30. studenoga 2019., osim kada je Zupanijski
linijski prijevoz putnika reguliran ugovorom o integriranom prijevozu putnika.

Obzirom da gore citirani zakonski propisan rok za sklapanje Ugovora o javnoj usluzi nije proveden
kod JLS, a samo su dvije zupanije u RH do 31.12.2022. sklopile Ugovore o javnoj usluzi za linije
u Zupanijskom prijevozu — sve navedeno usporava i prijeéi uspostavu IPP-a (integriranog prijevoza
putnika), naime prijevoznici koji imaju Zupanijske dozvole i MeduzZupanijske dozvole obavljaju
prijevoz na komercijalnoj osnovi ne ‘mogu primati subvencije od JLS, Zupanije i/ili MMPI,
prijevoznici nemaju obavezu suradivati sa prometnom upravom i/ili nadleZznim tijelom za javni
prijevoz putnika u smislu uskladenja voznih redova, a zbog visokih cijena prijevoznih karata
gradani izbjegavaju kori$tenje njihovih prijevoznih linija).

S tim u vezi je drustve IPZP predlagalo MMPI (tijekom 2022. g.) odgovarajuée izmjene i
dopune zakonske regulative kako bi se §to prije postigli preduvjeti za uspostavu IPP-a za
podrucju zagrebacke regije.

Na objavljen Poziv ,,Priprema projektno-tehni¢ke dokumentacije za projekte u podrudju digitalne
transformacije i zelene tranzicije”(referentni broj Poziva: C2.1.R2.11.01) u okviru Nacionalnog
plana oporavka i otpornosti 2021-2026” raspisan od strane Ministarstva regionalnoga razvoja i
fondova Europske Unije, Drustvo IPZP je 25. veljade apliciralo dva projektna prijedloga:
- Studija izvodljivosti sustava za informiranje putnika-korisnika IPP-a na podru¢ju Grada
Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko zagorske Zupanije i
- Studija izvodljivosti sustava automatske naplate i kontrole voznih karata na podrugju
Grada Zagreba, Zagrebactke Zupanije i Krapinsko zagorske Zupanije
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Za navedeni Poziv jo$ uvijek je u tijeku evaluacija pristiglih projektnih prijedloga, te se oCekuje
dono$enje Odluke o financiranju odabranih projektnih prijedloga.

Za potrebe izrade baze podataka projekata Zagrebacke Zupanije koji su u visokoj razini spremnosti
za financiranje iz Nacionalnog plana oporavka i otpornosti, Drustvo je u suradnji sa Razvojnom
agencijom Zagrebacke zupanije dostavilo prijedloge.

Drustvo je izvrSilo izradu dokumenta ,,Analiza mreZe linija na ograni¢enom geografskom
(pilot) podruéju Krapinsko — zagorske Zupanije“ koje obuhvaca podru¢je slijedecih JLS
(jedinica lokalne samouprave): Klanjec, Kumrovec, Kraljevec na Sutli, Zagorska Sela, Tuhelj i
Zabok. Predlozeni obuhvat uvjetovan je nepostojanjem adekvatne Zeljezni¢ke mreZe s obzirom
da revitalizacija Kumrovecke pruge (usprkos Master planu prometnog sustava, Odluci vlade za
realizacijom projekta, nastojanjima Zupanije, JLS sa podru¢ja obuhvata i drustva IPZP) nije u
kratkoro¢nim planovima HZ Infrastrukture, te je postojanje kvalitetne mreZe javnog prijevoza
koji se obavlja autobusima nuzno kako bi se stanovni$tvu omogucila potrebna razina mobilnosti.

Drustvo je sudjelovalo na sastancima Partnerskog vije¢a Urbane aglomeracije Zagreb, a
vezano uz izradu Strategije razvoja UAZ za financijsko razdoblje 2021.-2027.

Poletkom 2022. g. na podrudju Zagrebafke Zupanije zapocele su voziti nove linije
Zupanijskog javnog prijevoza za koje su (po prvi puta u RH) sklopljeni Ugovori o javnoj
usluzi prijevoza (u skladu sa EU Uredbom 1370/2007), a linijski prijevoz je u potpunosti
financiran (od strane MMPI u 75 % iznosu i od strane Zagrebac¢ke Zupanije sa 25 % iznosu
ukupnog trofka). Zagrebacka Zupanija je jedna od dvije Zupanije u RH koja je uspjela sklopiti
Ugovore o javnoj usluzi prijevoza putnika za Zupanijske linije, s pocetkom primjene od OI.
sije¢nja 2022. godine i rokom vaZenja od 2 godine. Radi se o novom modelu sufinanciranja javnog
prijevoza koji funkcionira u svim EU zemljama (sukladno EU Uredbi 1370/2007) te sustavno
rjeSava problem javnog prijevoza gradana, ali i prijevoznika na nacin da se radi o viSegodi$njim
ugovorima koji osiguravaju kontinuitet i kvalitetu javne usluge, linije javnog prijvoza mogu se
modificirati i uskladiti sa potrebama stnovni$tva (za razliku od starih linija sa Zupanijskim i
Meduzupanijskim dozvolama), takoder moguce je dodati i na isti naéin financirati nove linje koje
ée iz Zagrebacke zupanije ulaziti u podrudje grada Zagreba i takve linije povezati na mreZu linija
ZET-a i HZPP te kao krajnji cilj povezati i integrirati sve navedene linije u dugo o&ekivani
jedinstveni sustav IPP-a za cijeloukupno podruéje koje ¢ini Zagrebacka Zupanija i Grad Zagreb.
Spomenute linije moguce je tarifno integrirati sa ZET-om i HZPP u jedinstveni sustav kako
je i zamiSljeno u Viziji i Misilji drustva IPZP.

Za provodenje modela javne usluge prijevoza putnika (prema gore navedenome novom modelu, u
skladu sa EU Uredbom 1370/2007) u Hrvatskoj su osigurane sve zakonske pretpostavke, ali i
financijska sredstva u iznosu od 56,839 milijuna Eura (428 milijuna kuna) godi$nje iz drZavnog
proratuna. Model javne usluge prijevoza putnika na taj nacin pomaZe stanovniStvu, ali i
prijevoznicima da nastave obavljati aktivnosti od $ireg drustvenog interesa, a tako organizirana
javna usluga moZe biti i temelj za obnovu autobusne flote kroz EU fondove, ujedno ovaj model
javne usluge omoguéava i uspostavu IPP-a. Vezano uz navedeno drustvo IPZP koncem 2022.
g. zapoCelo je izradu ,,MreZe linija Zagrebatke Zupanije putem koje ¢e biti moguce izvrsiti
povezivanje i integraciju sa linijama ZET-a i HZPP-a. Ukupno raspoloZiva sredstva koja su od
strane Vlade RH (MMPI) dodijeljena Zupanijama i Gradu Zagrebu (temeljem Odluke Vlade RH o

iznosima sufinanciranja, mjerilima i kriterijima za sufinanciranje javne usluge u cestovnom
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prijevozu putnika, od 11.6.2021.) iznose za Zagrebatku Zupaniju 6.147.597,98 Eura
(46.319.077,00 kn), Krapinsko — zagorsku Zupaniju 2.469.945,15 Eura (18.598.687,00 kn) i Grad
Zagreb 996.015,94 Eura (7.500.000 kn).

5.5. Odstupanja u odnosu na plan poslovanja za 2022. g.

Tijekom 2022. g. doslo je do odstupanja u realizaciji Plana poslovanja §to je kao posljedicu imalo
nemogucnost planirane realizacije dijela aktivnosti/projekata. Do odstupanja je doslo iz slijedecih
razloga:

a) Odgoda i kaSnjenje u ugovaranju ,,Studije izvodljivosti optimalne prometne veze izmedu
grada Samobora, grada Sveta Nedelja i grada Zagreba“, od strane Ureda nadleZnog za
nabavu Grada Zagreba (planirani iznos: 787.500 kn).

b) Promjena stava dijela osniva¢a dru$tva o potrebi pokretanja aktivnosti pod brojevima 1.3,
1.41 1.5 koji se odnose Definiranje mreZe linija i povezane infrastrukture i s tim u vezi
Prometnih istraZivanja. Naime Krapinsko-zagorska Zupanija je samostalno pokrenula
aktivnosti vezane uz izradu potrebne dokumentacije za uspostavu javne usluge. Slijedom
navedenog aktivnosti pod brojevima 1.3, 1.4. i 1.5 Plana investicija (u ukupnom
planiranom iznosu od 950.000 kn) nisu pokrenute.

Drustvo je pokrenulo postupak jednostavne nabave za aktivnost pod r.br. 1.3. Analiza
potraznje za integriranim prijevozom putnika u svrhu definiranja mreZe linija i povezane
infrastrukture za podruéje Grada Zagreba, Zagrebactke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije, medutim s obzirom da nije dobivena suglasnost Grada Zagreba u traZzenim
rokovima, usluga nije ugovorena.
Program koriStenja EU sredstava VFO 2021. — 2027. koje vodi Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture nije do konca 2022. g. dobio odobrenje od strane Europske komisije, MMPI nije
zapoceo postupak raspisa poziva za dodjelu bespovratnih sredstava, odnosno za drustvo IPZP nije
bilo moguce provesti ugovaranje bespovratnih sredstava iz EU fondova u svrhu pokretanja procesa
nabave aplikacije za kupnju prijevoznih karata putem mobilnih telefona, nabave sustava za
informiranje putnika i nabave sustava za automatsku naplatu i validaciju prijevoznih karata
(zajednicka prijevozna karta).

U svrhu dobivanja podrske od strane MMPI radi moguénosti dodjele EU sredstava za Drustvo
IPZP, je od strane MMPI postavljen uvjet da su osniva¢i Drustva duzni prenijeti svoje ovlasti iz
domene organizacije i upravljanja sustavom javnog prijevoza na Drustvo IPZP. S tim u vezi, pored
davanja ovlaStenja Drustvu IPZP, predlaZe se da u narednom periodu (sredinom 2023. g.) &elnici
osnivac¢a DruStva zatraZe sastanak sa visokim sluzbenicima nadleznog ministarstva prometa i
ministrom, u cilju moguénosti prijava Drustva IPZP na Pozive MMPI radi dodjele bespovratnih
sredstava iz EU fondova (VFO 2021 — 2027) za potrebne sustave drustva IPZP i svih prijevoznika
na podrudju zagrebacke regije (ZET, HZPP, Cazmatrans, Presecki grupa, Samobor&ek, Autoturist
Samobor 1 ostali operateri sa Ugovorima o javnoj usluzi).
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5.6. Aktivnosti na provodenju mjera Stednje i racionalizacije poslovanja i
ucinci

Aktivnosti vezane uz provodenju mjera Stednje i racionalizacije poslovanja provodile su se
kontinuirano tijekom godine. Uginci mjera vidljivi su u racionalnom planiranju i realizaciji
sredstava.

6. Stanje zaposlenosti

Drustvo je na dan 31. prosinca 2022. imalo 4 zaposlenih djelatnika od ¢ega je 1 zaposlena na
odredeno vrijeme (direktor) i 3 na neodredeno vrijeme (poslovni tajnik, viSi struéni savjetnik za
projekte integriranog prijevoza putnika i Savjetnik za projekte integriranog prometa).
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Tablica 1
Broj zaposlenih

Integrirani promet zagrebackog podruéja d.o.o.

. Fluktuacija u razdoblju . Indeksi
:' OPIS 31 ?t23r211(t)321 31 1leazr522 slietan;prosinac 2022 cene 3 A —
" T T ‘| Doslo Otislo Broj Udjel % 73 7i4
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. |Broj zaposlenih
na neodredeno vrijeme 3 3 3 75,0 100,0( 100,0
od toga:
1.1. Muskarci 2 2 2 50,0 100,0| 100,0
1.2. Zene 1 1 1 250 |100,0|100,0
2. |Broj zaposlenih
na odredeno vrijeme 1 1 1 25,0 100,0| 100,0
od toga:
2.1, Muskarci 1 1 1 25,0 100,0| 100,0
2.2, Zene
3. |[UKUPNO (1+2),
od toga: 4 4 4 100,0 100,0 | 100,0
3.1 Muskarci 3 3 3 75,0 100,0{ 100,0
3.2. Zene 1 1 1 25,0 100,0{ 100,0

4. |Od ukupno doslih:

4.1. Novozaposleni

4.2. Prijelaz iz odredenog
na neodredeno wrijeme

4.3. Prijelaz iz druge
poslovno-organizacijske
jedinice

4.4. Druge promjene

5. |Od ukupno otislih:

5.1. Prirodni odliev

5.2. Osobno uvjetovani
otkaz ugovora o radu

5.3. Podijela s osnivanjem
drustva / ustanove

5.4. |zvanredni otkaz zbog
nevierodostojnosti
sviedodzbe / diplome

5.5. Prijelaz u drugu
poslowno-organizacijsku
jedinicu

5.6. Druge promjene

Tablica 2
Broj zaposlenih prema starosti - stanje na dan 31.12.

Integrirani promet zagrebac¢kog podruéja d.o.o.

Godine starosti
OPIS Ukupno do 19
. 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 |65 vise
qgodina
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Ukupno 4 2 1 1
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7. Financijski rezultati poslovanja za razdoblje sije¢anj-prosinac 2022.

7.1. Racun dobiti i gubitka

U 2022. godini drudtvo je imalo poslovne prihode u iznosu od 1.343.926 kn. Poslovni rashodi
iznosili su 1.343.107 kn i odnose se najveéim dijelom na troskove osoblja od 81,70% ili 1.097.371
kn, na materijalne troskove 12,49 % ili 167.737 kn, na amortizaciju 4,20 % ili 56.458 kn i na sve
druge nespomenute poslovne rashode 1,61 % ili 21.541 kn. Slijedom navedenoga drustvo je
poslovalo sa dobiti razdoblja koje je nakon oporezivanja iznosilo 511 kn.

Tablica 3.

Racun dobiti i gubitka

Integrirani promet zagrebackog podrudja d.o.o.

- iznosi u kunama, bez lipa

R

br Elementi

Ostvareno
.- XIl. 2021.

Plan
l. - XII. 2022.

QOstvareno
[, - XII. 2022.

Indeksi

53 | 5/4

1 2

3

4

5

6 7

Ukupni prihodi (1. +2.)

1.628.389

1.200.000

1.343.950

82,5 112,0

1. Poslovni prihodi - ukupno, od toga:

1) Prihodi od prodaje proizvoda i usluga na
domacem trzistu (gospodarstvo i gradani ukupno)

2) Prihodi od prodaje proizvoda i usluga
povezanim drutvima

3) Prihodi ostvareni izmedu podruznica
4) Prihodi iz Proraduna Grada Zagreba, u tome:

a) od prodaje (za ugovorene redowne i
ostale programe radova)

b) zakupnine

¢) subvencije i potpore
5) Drugi nespomenuti poslovni prihodi:
| a) prihodi od zakupnina na trziStu

b) prihodi od prodaje robe na
domacem trzistu

¢) odgodeni prihodi temeljem MRS-a 20
(besplatno ustupliena dugotrajna imovina)

1.628.287

1.200.000

1.343.926

82,5 112,0

39.150

720.000

720.000

720.000

100,0 100,0

720.000
869.137

720.000
480.000

720.000
623.926

100,0
8

100,0
130,0
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R . Ostvareno Plan Ostvareno Indeksi
br Elementi
I. - XIl. 2021. .- XIl. 2022. I.- XIl. 2022. 513 | 54
1 2 3 4 5 6 7
d) naplacena otpisana potraZivanja
e) prihodi od ukidanja rezerviranja 389.137
f) prihodi od revalorizacije
g) svi drugi nespomenuti poslovni prihodi 480.000 480.000 623.926| 130,0] 130,0
2. Financijski prihodi 102 24 235
II.Ukupni rashodi (3. + 4.) 1.592.804 1.200.000 1.343.186 84,3 111,9
3. Poslovni rashodi - ukupno, od toga: 1.592.648 1.200.000 1.343.107| 843/ 1119
1) Promjene vrijednosti zaliha proizvodnje
u tijeku i gotovih proizvoda
2) Materijalni troskovi, utome: 187.918 71.780 167.737| 89,3 2157
a) troSkovi sirovina i materijala 21.715 16.030 26.837| 96,8 1674
b) troSkovi prodane robe
¢) ostali vanjski troskovi 160.203 61.750 140.900| 88,0 2282
3) TroSkovi za zaposlene, u tome: 1.348.374 1.079.688 1.097.371| 81,4| 1016
a) trokovi osoblja 1.290.066 1.050.888 1.049.394 81,3 999
b) :akt:‘:;;:;°§:‘a‘;‘f::nri‘gma“Zdadz“s‘a'a 58 308 28800 7971|823 1666
4) Amortizacija 21.793 38.309 56.458| 259,1| 1474
5) Vrijednosno uskladivanje
dugotrajne i kratkotrajne imovine
6) Rezerviranja
7) Svi drugi nespomenti poslowni rashodi 34.563 4.223 21541 62,3 510,1
4. Financijski rashodi 156 79 508
lll.| Dobit prije oporezivanja 35.585 764/ 21
IV.|Gubitak prije oporezivanja
V.|Porez na dobit 3.635 253 7,0
V1.Dobit razdoblja 31.950 51 16
| VIl |Gubitak razdoblja
7.2. Bilanca

Ukupna aktiva i ukupna pasiva druitva na dan 31. prosinca 2022. godine iznosila je 23.659.252
kn. Ukupna dugotrajna imovina iznosi 20.888.715 kn (nematerijalna imovina 20.823.994 kn i

materijalna imovina 64.721 kn).

Obveze prema dobavljatima - Kratkorotne obveze prema dobavljaéima odnose se na obveze
prema domacim i inozemnim dobavljadima za nabavku materijala, roba i usluga i iznosile su

ukupno 22.383 kn.

Obveze za poreze i doprinose - Obveze za poreze i doprinose odnose se na neplaéene doprinose i
poreze koji se odnose na neisplacene place radnika, nepladeni porez na dodanu vrijednost po
obraCunu, neplaceni porez na dobit, te ostale neplaéene porezne obveze tijekom 2022. iznosila su
107.982 kn. Drustvo je podmirilo sve svoje kratkoro&ne obveze te je bilo likvidno.
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8. Investicije

Za kapitalne aktivnosti navedene u Plana poslovanja za 2022. godinu, osnivaci Drustva osigurali su
u svojim financijskim planovima sredstva u iznosu od 2.246.875 kn s PDV-om.

U 2022. godine na racun Drustva od strane osnivaca, za kapitalne investicije ukupno je upla¢eno
384.375 kn od ¢ega je Grad Zagreb uplatio 230.625 kn, Zagrebacka Zzupanija 96.094 kn 1 Krapinsko-
zagorska Zupanija 57.656 kn te je temeljem Plana poslovanja za 2022. godinu realizacija kapitalnih
aktivnosti iznosila 17.11%.

Do odstupanja u odnosu na planirane kapitalne aktivnosti iz Plana poslovanja za 2022. g. (koji je
izraden koncem 2021. g.) doslo je iz razloga koji su navedeni u poglavlju 5.5. ovog dokumenta
(kaSnjenje od strane gradskog Ureda nadleZnog za nabavu u ugovaranju ,,Studije izvodljivosti
optimalne prometne veze izmedu grada Samobora, grada Sveta Nedelja i grada Zagreba®, promjena
stava dijela osnivada drustva o potrebi pokretanja aktivnosti pod r.brojevima 1.3, 1.4 1 1.5 koji se
odnose Definiranje mreZe linija i povezane infrastrukture i s tim u vezi Prometnih istrazivanja
shodno ¢emu je Krapinsko-zagorska Zupanija samostalno pokrenula aktivnosti vezane uz izradu
potrebne dokumentacije za izradu MreZe linija i uspostavu javne usluge), program VFO 2021. —
2027. nije do kraja 2022. g. dobio odobrenje od strane Europske komisije, MMPI nije mogao
zapoceti postupak raspisa poziva u RH i dodijele bespovratnih sredstva) te drustvo IPZP nije moglo
sklopiti ugovore o koristenju bespovratnih sredstava za nabavku potrebnih sustava..

Tablica S,
Investicije u dugotrajnu imovinu prema namjeni s PDV-om

. . " ~ iznosi u kunama, bez lipa
Integrirani promet zagrebackog podrutja d.o.0.

. = udjeliu %
o N 0 PlanL.- Xl Ostareno .- XI skl
\amjena invesicija stvareno 1. - X1, an .- XII. tvareno I, - XII.
br.
r |
s

[mos udjel [mos udjel [mos udje! | |

| 2 3 4 5 b ! 8 9 10 |
Razvojni projekti Pla dbe

1 e S wsool| 53 1343 9 w28 455 88
Studija izvodljivosti za sustav za automatsku

L1, |naplatu i validaciju prijevomih karata 384.376 2.5 384.375 26,5 384,375 2,5 100,0

Korisnika [PP

Studija izvodljivosti sustava za informiranje
putnika korisnika IPP

Analiza potramje za integriranim PP - |
analiza prethodno provedenih prometnih |
IstraZivanja (brojanja putnika i anketa) |
1 vezar}ihz.a potrainjlu ijavnim prijevlozlom i 87500 19 |
definiranje nedostajucih podataka koje je
|potrebno prikupit, priprema plana za
prikupljanje nedostajucih podataka, analiza i
sinteza raspolozivih podataka.

460.625 318




Namjena investicija

Ostvareno [. - XI1. 2021.

Plan1. - XI1.2022.

Ostvareno 1. - XII.

2022.

Indeksi

[mos l udjel

Iznos ] udjel

|
Imos |

udjel

5

1

3 |

3 |

b

7 |

8

14,

EDeﬁniranje mreze linija u sustavu [PP-a i
povezane infrastrukture (intermodalni
dvorovi, P&R. B&R, stialista).

12.500

09,

Dodatno potrebna prometna istrazivanja

. |vezana uz definiranje potramje u sustavu

IPP-a

750.000

518

Aplikacija za mobilne telefone -
jedinstvena prijevozna isprava usustava
JPP na podrutju Grada Zagreba, Zg 7m. i
Kz

603.750

i

2l

Definiranje organizacije, procesa,
tehnoloskog rjesenja aplikacije za mobilne
telefone za zajednicku prijevoznu kartu za
podruéje u obuhvatu PP-a

603.750

417

Razvojni Projekti Drutva prema Plam
provedbe Masterplana

787.500

44

Studija izvodljivosti tracnicke veze

. Podsused tvornica ~ Samobor - Bregana

(PV1,5 mhn)

787.500

544

Ostalo

87.500

6,0

4l.

Zupanijske linje Zagrebacke aupanije -
izrada i postava preglednih planova linija u
vorilima

43.750

42,

Linije javnog prijevoza ia podrudju
Krapinsko - zagorske Zupanije - izrada i
postava preglednih planova linija i vomih
redova na kljunim intermodalnim
stajalitima

43.750

Oprema

37,500

5.

Inforamticka oprema

25.000

5.2.

Namjestaj

12500

09

Ukupno (142+3+445)

1.448.751 100,0|

2.246.875

100,0

384375

100,0

%5

17,1
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Tablica 6
Izvori financiranja investicija s PDV-om

Integrirani promel zagrebatkog podruéja d.o.o. - nosi u kunama, bez lipa

- udiel u %
R . Indeksi
be Izvori financiranja Ostvareno I. - XI1. 2021. Planl. - XII. 2022, Ostvareno I. - XI1. 2022.
investicija - - : 13 75
: Imos udjel fnos udjel lznos udjel
| 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. |Osigurani izvori financiranja investicija, |
u tome:
|.[Vlastita sredstva 135000 9.3
2.|Tuda sredstva. od toga: 1.448.751)  100.0 2.111.875| 1458 384375, 265 265 18.2
2.1. Kredit banke
2.2. Financijski leasing
12.3. Proraéun Grada Zagreba (Ured 72 promet) 8692511  60.0 996.225|  68.8 230.625 159 265 231
24. Zagrebatha panija 362188 250 415.004) 287 %04 6§ 265 B
23, Krapinsho-zagorska Zupania 31 150 249,056 |7.2i 57656 40| 265 23]
2.6. Fondovi EU |
| |
| 2.7. Sva druga nespomenuta tuda sredstva [
(sufinanciranje Studije izvodljivosti tracnicke veze | 515000 312
Podsused tvornica -Samobor-Bregana od sirane Grada ' '
Svele Nedjelje i Grada Samobora)
2.8. Rezervirana sredstva |
Uk i iizvori
upn.O os.lgl.lram lzvon 1.448.751]  100,0 2246875 155.1 384.375) 26,5 265 17,1
financiranja investicija (1.)
II. |Neosigurani izvori financiranja investicija (I1.)
Il |Ukupno (L+IL.) 1.448.751| 1000 2.246.875 1551 384375 26,5 26,5-| 17,1

9. Kljuéni pokazatelji uspjeha — ekonomski, socijalni i ekoloSki aspekti
poslovanja

Vezano za ekonomske aspekte poslovanja u 2022. godini, pokazatelj opée ekonomicnosti iznosi
100,1%, pokazatelj proizvodnosti iznosi 335.988 te se smanjio u odnosu na 2021. godinu za 17,47%.
Pokazatelj rentabilnosti koji se dobije na nadin da se bruto dobit podijeli sa ukupnim prihodima i
pomnozi sa 100 iznosi 0,1 % $to je manje od Zeljene razine koja mora bit ispod 1%. Operativna
dobit iznosi 819 kn dok su pokazatelji financijske stabilnosti 0,2 % a koeficijent opce likvidnosti
iznosi 2.125,2

Vezano za socijalne aspekte poslovanja u 2022. godini, prosjeéna mjese¢na placa u Drustvu iznosila
je 13.066 kn ¢ime udjel troskova za zaposlene u ukupnim operativnim tro§kovima iznosi 82 %.
Ekoloski aspekt poslovanja odnosno udjel troSkova utroSene energije u ukupnim operativnim
troskovima trenutno nije moguce iskazati.
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Tab

lica7

Kljuéni pokazatelji uspjeha

Integrirani promet zagrebackog podruéja d.o.o.

| J Ostvareno
R ” Indeks
. o cliena
B Kljuéni pokazatelji uspjeha oz Ostvareno |, - | Ostvareno 1. -
XIL2021. | XIL2022. 5
| 2 3 B 5 6
a) Ekonomski aspekt poslovanja |
| || Pokaztelj opée ekonomiénosti Minimal |
M |02 |0 |9
(Ukupni prihodi / Ukupni rashodi x 100) (postotni odnos) 7 |
2.|Pokaztelj proizvodnosti Kontini
IO a0n097) 335988 8.5
(Ukupni prihodi / prosjecan broj zaposlenih) (imosi u kunama, bez lipa) povecanye
3. Pokaztelj rentabilnosti Minimal
et 22| 01 | 45
(Bruto dobit / Ukupni prihod x 100) (%) ¢
4.|Operativna dobit | Kontinuirano
povecanje 35.639 819.0 23
(EBIT=Poslowi prihodi - Poslowni rashodi) (iznosi u kunama, bez lipa) >0
5.|Pokazatelj samofinanciranja - financiske stabilnosti: udjel vlastitog 31.12.2021.{31.12.2022.
kapitala u izvorima financiranja imovine >30%
0,2 02 116,7
(Kapital i rezerve te rezerviranja/ Pasiva x 100) (%)
6.| Pakaztel likvidnosti - koeficijent opée likvidnosti Optimum: 31.12.2021.131.12.2022,
(Kratkotrajna imovina / Kratkorocne obveze x 100) (koeficijent)| ~ Koeficijent 2,00 2448 21252 8681
b} Socijalni aspekt poslovanja
L . . Ostvareno | Ostvareno
7.|Prosjecna mjeseCna isplacena neto-placa po zapostenom za razdoblje
L-XI | 1L-XII.
sijefanj - prosinac 2022, /sije€an; - prosinac 2021, - ukupno (iznosi u kunama, bez lipe) 12.750,0|  13.060,0] 102,5
7.1. Prosjena mjeseéna neto-placa za muskaree (imosi u kunama, bez lipa) 12758,0] 13.1280] 1029
7.2. Prosjeéna mjeseéna neto-placa za ene (imosi u kunama, bez lipa) 127210( 128780 1012
8.{Udjel troSkova za zaposlene u ukupnim operativnim tro¥kovima <50%
(Smanjenje rashoda
(Tro3kovi osoblja + nakanade troskova radnicima i izdaci za ostala materijalna osoblja sukladno 85 82 96,5
prava/ Poslovni rashodi x 100) (%)| uvietima i rezultatima)
¢) EkoloSki aspekt poslovanja
9./Udjel troSkova utroSene energije u ukupnim operativaim tro$kovima Kontinuirano
| |(Troskovi utroSene energije / Poslovni rashod x 100) (w)  Smanjenje
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10. Zakljucne ocjene, s prijedlogom mjera za daljnje poslovanje

Projekt integriranog prijevoza putnika strate$ki je vazan projekt i u skladu je sa strateSkim
prometnim dokumentima RH, Master planom prometnog sustava grada Zagreba, Zagrebacke
Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije, i ,,Nacionalnim planom oporavka i otpornosti* i jedan je
od bitnih preduvjeta za napredak u mobilnosti stanovniitva grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i
Krapinsko-zagorske Zupanije.

Nacionalni plan oporavka i otpornosti definira okvir za ostvarenje reformi 1 razvojnih, okolisnih i
drugih ciljeva RH u teku¢em desetljecu, a prepoznat je status i uloga drustva IPZP, s obzirom da se
u dokumentu navodi:
»planirana je uspostava prometnih uprava u Hrvatskoj. Cilj je da prometne uprave
upravljaju javnim prijevozom na svom podrudju i suraduju sa susjednim prijevoznim
upravama u stvaranju jedinstvene i uskladene mreZe javnog prijevoza na podrucju cijele
Hrvatske. Trenutno postoji samo jedna prometna uprava (IPZP d.o.0.) koja jos
uvijek nije u funkciji prave prometne uprave.*

Obzirom da realizacija projekata planiranih Master planom prometnog sustava i Planom provedbe
IPP-a zahtjeva znadajna sredstva koja osnivadi nisu u moguénosti financirati iz vlastitih sredstava,
dobivanje podrske u vidu bespovratnih sredstava iz EU fondova predstavlja kljucni element za
napredak projekta uspostave IPP-a. Stoga su aktivnosti Drustva tijekom 2022. g. bile usmjerene na
izradu potrebne studijske dokumentacije (Studije izvodljivosti sa analizom troSkova i koristi) i
prijavu projekata na dostupne Pozive za koristenje bespovratnih EU sredstava, te su u suradnji sa
Razvojnom agencijom Zagreba¢ke Zupanije izvrSene prijave projekata Sustava za informiranja
putnika i Sustava automatske naplate i kontrole voznih karata (zajedni¢ke prijevozne karte) na
pozive vezane uz ,Nacionalni plan oporavka i otpornosti®, no zbog visokog stupnja razvijenosti
Grada Zagreba u odnosu na ostale Zupanije i regije RH iz navedenog portfelja EU sredstava nece
biti omoguceno dodijeljivanje EU sredstva za Drustvo IPZP.

Takoder, Drustvo IPZP je provodilo aktivnosti vezane uz postupak javne nabave radi ugovaranja
usluge izrade ,,Studije izvodljivosti sa analizom tro§kova i koristi optimalne prometne veze izmedu
gradova Samobor i Sveta Nedjelja sa zapadnim podru¢jem Grada Zagreba“ sukladno Planu
provedbe Master plana, a u skladu sa ciljevima i mjerama Master plana i preferiranom scenariju
razvoja prometnog sustava do 2030. godine.

Do odstupanja u odnosu na planirane kapitalne aktivnosti iz Plana poslovanja za 2022. g. (koji je
izraden koncem 2021. g.) doslo je iz razloga koji su navedeni u poglavlju 5.5. ovog dokumenta
(kadnjenje od strane gradskog Ureda nadleZznog za nabavu u ugovaranju ,,Studije izvodljivosti
optimalne prometne veze izmedu grada Samobora, grada Sveta Nedelja 1 grada Zagreba®, promjena
stava dijela osnivaa drustva o potrebi pokretanja aktivnosti koje se odnose na Definiranje
zajednike mreZe linija i povezane infrastrukture i s tim u vezi Prometnih istraZivanja shodno ¢emu
je Krapinsko-zagorska Zupanija samostalno pokrenula aktivnosti vezane uz izradu potrebne
dokumentacije za izradu MreZe linija i uspostavu javne usluge), program VFO 2021. — 2027. nije
do kraja 2022. g. dobio odobrenje od strane Europske komisije pa MMPI nije mogao zapoceti
postupak raspisa poziva u RH i dodijele bespovratnih sredstva te posljedi¢no navedenome za
drustvo IPZP nije bilo Poziva od strane MMPI u svrhu kori$tenja bespovratnih sredstava za nabavku
potrebnih sustava (Sustava za informiranje putnika i Sustava za automatsku naplatu i validaciju
prijevoznih karata — zajednic¢ka prijevozna karta).
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Prijedlog mjera u vezi daljnjeg poslovanja usko je vezan uz mjere iz Masterplana prometnog sustava
1 uspostavu prometne uprave te dodijeljivanja potrebnih ovlastenja drustvu IPZP odnosno
imenovanje druStva IPZP ,nadleZnim tijelom za usluge integriranog prijevoza putnika* za
podrucje grada Zagreba, Zagrebacke zupanije i Krapinsko — zagorske Zupanije*, sukladno
¢lanku 55. Zakona o prijevozu u cestovnom prometu i sukladno mjeri MJ_FR_JP_O1 -
uspostavljanje integriranog prijevoza putnika iz zajedni¢ki usvojenog Masterplana prometnog
sustava, §to bi Drustvu IPZP omogucilo pristup EU sredstvima iz dostupnih fondova EU.

Vezano uz navedeno, temeljni zakonski akt EU Uredba 1370/2007 definira slijedece:

- ,,hadlezno tijelo” znaci svako tijelo javne vlasti s ovlastima intervencije u javni prijevoz
putnika na danom zemljopisnom podruéju, odnosno svako tijelo kojem je dana takva
ovlast.

- integrirane usluge javnog prijevoza putnika” zna¢e medusobno povezane usluge prijevoza
unutar odredenog zemljopisnog podruéja s jedinstvenom informacijskom sluzbom,
sustavom izdavanja karata i voznim redom.

U svrhu dobivanja podrske od strane MMPI, pored davanja ovlastenja Drustvu IPZP (5to je uvjet
MMPI u vezi dodjele EU sredstava) predlaze se da u narednom periodu (sredinom 2023. g.)
Celnici osniva¢a DrusStva zatraZe sastanak sa visokim sluzbenicima nadleZznog ministarstva
prometa i ministrom, u cilju moguénosti prijava na Pozive MMPI radi dodjele bespovratnih
sredstava iz EU fondova (VFO 2021 — 2027) za potrebne sustave drustva IPZP i svih prijevoznika
na podruéju zagrebacke regije (ZET, HZPP, Cazmatrans, Presecki grupa, Samobor&ek, Autoturist
Samobor i ostali operateri sa Ugovorima o javnoj usluzi).

Pocetkom 2022. g. Zagrebacka Zupanija zapocela je provodenje modela javne usluge prijevoza
putnika u skladu sa EU Uredbom 1370/2007, od strane Valde RH su osigurane sve zakonske
pretpostavke, ali i financijska sredstva iz drZzavnog proracuna (temeljem Odluke Vlade RH o
iznosima sufinanciranja, mjerilima i Kriterijima za sufinanciranje javne usluge u cestovnom
prijevozu putnika, od 11.6.2021.), za Zagrebacku Zupaniju 6.147.597,98 Eura (46.319.077,00 kn),
za Krapinsko — zagorsku Zupaniju 2.469.945,15 Eura (18.598.687,00 kn) i za Grad Zagreb
996.015,94 Eura (7.500.000 kn). Model tako organizirane javne usluge omoguéava uspostavu
IPP-a. Vezano uz navedeno, druStvo IPZP koncem 2022. g. zapocelo je izradu ,,MreZe linija
Zagrebacke Zupanije* putem koje ¢e biti moguée izvrsiti povezivanje i integraciju sa linijjama ZET-
aiHZPP-a.

Tijekom 2022. godine Drustvo nije bilo izloZeno financijskim rizicima te nije bilo potrebe za
definiranjem mjera i ciljeva Drustva vezano za upravljanje financijskim rizicima. IzloZenost Drustva
cjenovnom, kreditnom i valutnom riziku nije postojala kao niti rizik od nelikvidnosti.

U Zagrebu, dana 28. travnja 2023.

Za trgovacko drustvo
Integrirani promet zagrebackog podrudja d.o.o.:

Direktor:
anaikeapydiizy dipl. ing.
406 200RU M s

(pecat 1 potpis)
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