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I. UVYODNE NAPOMENE

Odredbom ¢lanka 3. Sporazuma o integriranom prijevozu i tarifno prijevoznic¢koj uniji na podruéju
Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije reg. br. 48/12-1 sklopljenog
dana 4. lipnja 2012. izmedu Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije 1 Krapinsko-zagorske zupanije
preuzeta je obveza osnivanja trgovackog drustva. Drustvo »lntegrirani promet zagrebackog
podrucja® d.o.o. (dalje u tekstu Drustvo) registrirano je pri Trgovackom sudu u Zagrebu dana 20.
kolovoza 2014. godine i upisano u sudski registar pod mati¢nim brojem subjekta (MBS) 080927142,
sa sjediStem u Zagrebu, Park Stara Treénjevka 2.

Osnivaci Drustva su Grad Zagreb sa udjelom od 60%, Zagrebacka zupanija s udjelom od 25% i
Krapinsko-zagorska zupanija sa udjelom od 15%.

Cilj osnivanja Drustva je priprema i realizacija projekata vezanih uz uspostavljanje novog modela
organizacije integriranog prijevoza putnika i upravljanje istim na podru¢ju osnivaca, Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske zupanije. Nuznost uspostave Drustva proizasla je iz
slozenosti koordinacije velikog broja aktivnosti i velikog broja sudionika: Grad Zagreb, Zagrebacka
i Krapinsko-zagorska Zupanija, postojeé¢i i buduéi operateri sustava — HZ, ZET, autobusni
prijevoznici te zbog sloZenosti postupka donogenja odluka.

U razdoblju do osnivanja Drustva realizirane su slijedec¢e aktivnosti:

» 2008. godine Izradena je Studija integriranog prijevoza putnika (IPP) za podru¢je Grada
Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko — Zagorske Zupanije

» 2011. godine izraden je Elaborat organizacije i funkcioniranja upravljackog drustva za
integrirani prijevoz putnika

~ 2012. g. potpisan je Sporazum o IPP-u i tarifno prijevoznickoj uniji izmedu Grada Zagreba,
Zagrebacke zupanije i Krapinsko-Zagorske zupanije

» 2013. g. izraden je Elaborat plana i programa temeljnih prometnih istraZivanja vezanih uz
izradu Prometne strategije Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije 1 Krapinsko-Zagorske
Zupanije

» 2013. g. potpisan je Sporazum izmedu Grada Zagreba i Ministarstva pomorstva, prometa i
infrastrukture (dalje u tekstu MPPI) o dodjeli sredstava u visini od 2.000.000,00 kuna;
izvrSen povrat sredstava u iznosu od 1.000.000,00 kuna u proratune Grada Zagreba,
Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije

» 2014. godine izraden Idejni projekt organizacije IPP —a

» 2014. godine izraden Idejni projekt tarifno naplatnog sustava IPP —a

» donesen je Program realizacije Park & Ride sustava u Gradu Zagrebu

» usvojen je Program istrazivanja podzemno-nadzemno tra¢nickog sustava u gradu Zagrebu

» sudjelovanje u projektu CIVITAS ELAN- Inovativni gradovi




Od osnivanja, Drustvo je realiziralo slijedece aktivnosti:

>
»

Idejni projekt automatizacije naplate i kontrole karata u sustavu IPP —a, 2016.
Elaborat prilagodbe organizacijske strukture operatera modelu IPP —a, 2017.
Idejni projekt informiranja putnika — korisnika IPP —a, 2017.

faza Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebatke Zupanije i Krapinsko-
zagorske Zupanije?, 2017. - 2018. g.

Plan provedbe IPP-a za period 2019 — 2028. g., 2020. g.

faza Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebatke Zupanije i Krapinsko-
zagorske Zupanije®, 2020. g.

Definiranje organizacije, procesa i tehnoloskih rjeSenja aplikacije za mobilne telefone za
zajednic¢ku prijevoznu kartu za podrucje obuhvata [PP-a, 2021.

Studija izvodljivosti sustava za informiranje putnika — korisnika u sustavu IPP-a, 2021.

Studija izvodljivosti sustava automatske naplate i kontrole voznih karata u sustavu [PP-a,
2022.

' Projekt sufinanciran od strane EU fondova- OP Promet 2007-2013; ref. br. projekta TR.1.2.25-0001

? Projekt sufinanciran od strane EU fondova-OP konkurentnost i kohezija 2014-2020; ref. br. Projekta
KK.07.4.2.04.0001

3 Projekt sufinanciran od strane EU fondova-OP konkurentnost i kohezija 2014-2020; ref. br. Projekta
KK.07.4.2.04.0001




2. STRATESKA UTEMELJENOST PROJEKTA IPP-a 1 DRUSTVA IPZP

U nastavku se navode strateske odrednice kojima se daje utemeljenost razvoja integriranog
prijevoza putnika na promatranom zagrebac¢kom podru¢ju, odnosno uspostava prometnih uprava za
javni prijevoz putnika:

» Bijela knjiga 2011 — Putokaz ka jedinstvenom Europskom prometnom podru¢ju — prema
konkurentnom i resursno u¢inkovitom prometnom sustavu

» Paket urbane mobilnosti
» Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030.
# Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021.-2026.

» Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije

Bijela knjiga 2011 — Putokaz ka jedinstvenom Europskom prometnom podru¢ju — prema
konkurentnom i resursno u¢inkovitom prometnom sustavu

U sklopu Bijele knjige se na mnogo mjesta istice vaznost integriranog prijevoza. Primjerice u samoj
Viziji za razvoj konkurentnog i odrZivog prometnog sustava, se navodi tema ,,Efikasne srediSnje
mreZe za multi modalna medugradska putovanja i prijevoz* te, medu ostalim, sadrzi i slijedeéi opis:
»bolji modalni izbori ¢e rezultirati ve¢om integracijom modalnih mreZa: zraéne luke, luke,
zeljeznicke, metro i autobusne stanice trebaju biti vise povezane i pretvorene u multi modalne
platforme za povezivanje putnika. Internetski informacijski i elektroni¢ki sustavi za rezervaciju i
placanje koji ukljucuju sve nacine prijevoza trebali bi podrzavati multi modalno putovanje.
Odgovarajuci skup prava putnika mora pratiti i $iru upotrebu kolektivnih na¢ina prijevoza.*

Nadalje, medu navodima Strategije — 3to treba uginiti, stoji: kvaliteta, dostupnost i pouzdanost
prijevoznih usluga dobivat ¢e sve veci zna¢aj u narednim godinama, izmedu ostalog zbog starenja
stanovniStva i potrebe za promoviranjem javnog prijevoza. Atraktivna udestalost, udobnost,
Jednostavan pristup, pouzdanost usluga i intermodalna integracija glavne su karakteristike kvalitete
usluge. Dostupnost podataka o vremenu putovanja i alternativnim linijama podjednako je vazna za
osiguravanje neprekinute mobilnosti od vrata do vrata, kako za putnike, tako i za teret.

1z prethodno navedenog, ali i ostalih (ovdje nenavedenih) zaklju¢aka Bijele knjige, proizlazi da su
nastojanja uspostave integriranog prijevoza, u skladu sa predmetnim strate§kim dokumentom.
Paket urbane mobilnosti

U sklopu paketa urbane mobilnosti, centralni dokument jest onaj naziva ,,Zajedno ka konkurentnoj

I resursno u¢inkovitoj mobilnosti®.

Taj dokument ima za cilj pojacati potporu europskim gradovima u rje$avanju problema urbane
mobilnosti. Potrebna je velika promjena u pristupu urbanoj mobilnosti kako bi se osiguralo da se
curopska urbana podrucja razvijaju odrzivim putem i da su ispunjeni ciljevi EU-a za konkurentni i

resursno u¢inkovit europski prometni sustav.
U sklopu dokumenta se propagira i izrada Planova odrZive urbane mobilnosti. gdje se navodi:
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» Planovi odrzive urbane mobilnosti temelje se na uravnoteZenom razvoju i boljoj integraciji
razli¢itih modova urbane mobilnosti.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017.-2030.)

U sklopu Strategije prometnog razvoja se ve¢ u analizi postojeceg stanja, odnosno hipoteza, navodi:
JJavni prijevoz u Republici Hrvatskoj trenutno nije integriran jer ne postoje usuglaSeni redovi
voznje, kao ni sustavi za prodaju jedinstvenih karata za prijevoz raznim oblicima javnog prijevoza.
Intermodalni terminali, koji omoguéuju prelazak s jedne na drugu vrstu prijevoza, ne postoje,
odnosno iznimno su rijetki. Na odredenim linijama autobusni i Zeljezni¢ki promet prometuju na
paralelnim trasama .... Da bi se stanje poboljsalo, nuzno je povecati udio javnog i nemotoriziranog
prijevoza (pjesaci i biciklisti) u ukupnoj strukturi prometa. Da bi se to ostvarilo, jedan od prioriteta
je povedati uéinkovitost te fizicku, operativnu i organizacijsku integraciju svih oblika prijevoza:
zeljeznickog, autobusnog i tramvajskog.

Na temelju utvrdenog stanja, u strategiji su predvideni specifi¢ni ciljevi koji se fokusiraju na potrebu
integracije poput:

op¢i ciljevi - CO8 — Poboljsati integraciju prometnih modova u Hrvatskoj (upravljanje, ITS,
VTMIS, P&R itd.);

specifiéni ciljevi za javni prijevoz i oblike prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova -
SC3 - Bolje integrirati medunarodni/nacionalni prometni sustav u sustave lokalnog i
regionalnog prijevoza (putnicka &vorista, integrirani sustav naplate itd.);

specificni ciljevi za Zeljezni¢ki prijevoz - SC4 — Bolje integrirati Zeljeznicki sustav u sustave
lokalnog prometa (sigurnost i zastita na stanicama, veze s drugim oblicima prijevoza itd.).

Na temelju ciljeva, definirane su i mjere koje naglasavaju potrebu integracije:

G.7 Reorganizacija prometnog sustava radi vece financijske odrZivosti;
U.13 Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata;

U.18 Reorganizacija prometa.

Uspostava IPP-a je u skladu sa ciljevima i mjerama Strategije prometnog razvoja.

Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021-2026

U Nacionalnom planu opravka i otpornosti 2021 — 2026, u poglavlju; C1.4. Razvoj konkurentnog,
energetski odrzivog i u¢inkovitog prometnog sustava, navodi se potreba .. Uspostave prometnih
uprava radi osiguranja jedinstvene i uskladene mreie javnog prijevoza na podrucju cijele
Hrvatske ™

Cilj je da prometne uprave upravljaju javnim prijevozom na svom podrudju i suraduju sa
susjednim prijevoznim upravama u stvaranju jedinstvene i uskladene mreZe javnog prijevoza.

Trenutno na prostoru RH ne postoji niti jedna prometna uprava. a na temelju osnivackih akata i
usvojene misije i vizije Drustvo IPZP bi trebalo postati prva prometna uprava u RH, kada osnivaci
Drustva prenesu na Drustvo potrebne ovlasti iz domene javnog prijevoza putnika. Uspostava
prometnih uprava je vazna, jer bi one uskladivale sve prometne sustave, provodile istraZivanja i
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planirale promet koji se kasnije ugovara s operaterima javnog prijevoza. Uz to, prijevozne uprave
bi trebale pratiti provedbu ugovora o javnim uslugama i prikupljati prihode od karata koje kasnije
rasporeduje po prijevoznicima.

Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke zupanije i Krapinsko-zagorske
zupanije

Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije
je strateski dokument koji definira ciljeve i mjere potrebne za razvoj prometnog sustava do 2030.
godine. Ciljevi Master plana podijeljeni su na opée i specificne. Opéi se odnose na ukupni prometni
sustav, dok su specifi¢ni fokusirani na razvoj pojedine prometne grane. Op¢i cilj OC_FR 2 -
Povecanje urbane i regionalne mobilnosti koristenjem integriranog javnog prijevoza te ostalih
oblika prijevoza koji su ekoloski, energetski i ekonomski prihvatljivi te smanjuju ovisnosti o
koriStenju osobnog automobila (a koji obuhvaéa uspostavu integriranog prijevoza putnika i
povecanje udjela odrzivih oblika u ukupnoj modalnoj razdiobi).

» Opéi cili_OC_FR_8 — Poveé¢anje financijske odrzivosti prometnog sustava (koji obuhvadéa
uspostavu integriranog prijevoza putnika)

~ Specifi¢ni cilj SC_FR_JP_1- Unaprjedenje medusobne povezanosti veéih urbanih sredista
javnim prijevozom (obuhvaca povecanje udjela putnika u javnom prijevozu u ukupnoj
modalnoj raspodjeli i smanjenje vremena putovanja u odnosu na javni prijevoz)

»  Specifi¢ni cilj SC_FR_JP_2- Unaprjedenje povezanosti ruralnih podru¢ja javnim prijevozom s
urbanim sredistima na podrugju obuhvata Master plana (obuhvaéa povecanje udjela putnika u
javnom prijevozu u odnosu na osobni automobil u prometnom povezivanju ruralnih sredina)

» Specifitni cilj SC_FR_JP_3-Kvalitetnija integracija Zeljeznice u gradski 1 prigradski javni
prijevoz putnika (obuhvaéa povecanje udjela putnika u Zeljeznickom prijevozu u ukupnoj
raspodjeli putovanja - modal split)

Mjere koje su povezane sa sustavom [PP-a:

» MI_FR_JP_Ol — Uspostavljanje integriranog prijevoza putnika — mjera naglasava potrebu
uspostave/unaprjedenja/nadogradnje postojece organizacije javnog prijevoza putnika te
uspostavljanja i razvoj integriranog prijevoza putnika.

S tim u vezi u mjeri se navodi: - U postojeéem stanju ne postoji integracija javnog prijevoza
putnika na podru¢ju Zagreba, Zagrebatke i Krapinsko-zagorske Zupanije. Shodno tome
potrebno  je odrediti  prometnu  upravi i dodijeliti Joj ovilasti  potrebne  za
uspostavu/unaprijedenije/nadogradnju sustava za uspostavu i razvoj integriranog prijevoza
putnika.

Uspostava integriranog javnog prijevoza putnika na podru&ju obuhvata predstavlja jednu od
glavnih mjera za ostvarivanje ciljeva poveéanja udjela odrzivih oblika prometovanja, postizanja
energetske ucinkovitosti prometnog sustava te ravnopravnosti mobilnosti. Integrirani javni
prijevoz na podru¢ju obuhvata Master plana temelji se na objedinjavanju svih oblika javnog
prijevoza u jedan cjeloviti sustav u kojem uskladeni vozni redovi omogucuju putnicima laka
presjedanja po potrebi (izmedu vlaka, tramvaja i autobusa) te omogucuju koristenje jedne
prijevozne karte koja vrijedi za sve oblike prijevoza. Prijevoznici u sustavu javnog prijevoza
time ne gube svoju poslovnu samostalnost, ve¢ s jedinstvenom prometnom upravom sklapaju
viSegodiS$nje ugovore o prijevozu na odredenim linijama. Prometna uprava ima i zadatak

5




harmonizirati cijeli sustav, odnosno, na osnovu istraZivanja stvoriti integrirani sustav javnog
prijevoza s odgovaraju¢im voznim redovima za sve kategorije stanovnistva gradova i podrucja
obuhvata Master plana. Za potrebe uspostave integriranog prijevoza putnika takoder je nuzno i
uvodenje tarifnog sustava za integrirani prijevoz putnika.

» MI_FR _JP_O3 — Unaprjedivanje i modernizacija sustava naplate voznih karata — mjera
naglasava da je osnova sustava moguénost za jednostavno koristenje javnog prijevoza putnika
uz jedinstvenu prijevoznu kartu na cijelom podrudju. Na podru¢ju obuhvata Master plana javni
prijevoz u postojeem stanju je organiziran u okviru Zeljezni¢kog, autobusnog i tramvajskog
podsustava. U postojecem stanju postoje velike razlike medu sustavima naplate na svim
razinama, po¢evsi od terminalnih uredaja, vrste i tipa karata pa do centralnih sustava za obradu.
Sustav naplate voznih karata treba biti jednostavno pro$iriv na druge nacine prijevoza, tako da
se postoje¢i mehanizmi izdavanja karata, naplate 1 koristenja karata mogu transparentno
primijeniti na nove nacine prijevoza uz eventualne izmjene koje bi pokrivale specifi¢nosti
novog nacina prijevoza. Poseban naglasak je potrebno staviti na suvremene prodajne kanale
koji obuhvadaju prodaju voznih karata i placanje usluga putem interneta i mobilnih aplikacija.
Placanje voZnje treba biti po stvarnom koristenju usluge, odnosno po broju stanica ili po
prijedenom putu i sl. Prilikom implementacije sustava naplate potrebno je uzeti u obzir i
Jjednostavnost prikupljanja i obrade podataka o broju putovanja i navikama korisnika (npr.
generiranje izvorisno/odredisnih matrica putovanja).

U zavr$nom izvjeStaju Master plan prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebatke Zupanije i
Krapinsko-zagorske Zupanije (Analiza postojeeg stanja i razvoj prometnog modela) u poglavlju
SWOT analiza sazeti su glavni zakljucci dijagnoze o postoje¢em stanju prometnog sektora unutar
podru¢ja Master plana. U pronalazenju strate$kih ¢imbenika za buduce planiranje prometnog
sektora, kao prilika, navodi se nova integrirana organizacija u sustavu javnog prijevoza putnika na
podru¢ju Master plan regije putem centra za integrirano upravljanje, temeljeno na zajedni¢kom
tarifnom sustavu, zajedni¢koj prijevoznoj karti, integraciji prometnog sustava, jedinstvenom
sustavu za informiranje putnika, koordinaciji i medusobnoj uskladenosti voznih redova izmedu
razli¢itih pruzatelja prijevoznih usluga. Time ¢e se uspostaviti visoko organiziran i prepoznatljiv
sustav javnog prijevoza, a najsiri krug korisnika moze dobiti zadovoljavaju¢u uslugu kroz razne
kombinacije svih vidova javnog prijevoza, ¢ime se prijevoz osobnim vozilima mozZe staviti u drugi
plan.

Sukladno gore navedenome, uspostava IPP putem drustva IPZP je u potpunosti u skladu sa
Masterplanom prometnog sustava grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
Zupanije.




3. VIZIJA I MISIJA DRUSTVA

Vizija

v' Priprema i realizacija projekata vezanih uz uspostavljanje novog modela organizacije
integriranog prijevoza putnika i upravljanje istim na teritorijalnim podru¢jima osnivaca
Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije

v" Poboljsanje sigurnosti, pouzdanosti i uginkovitosti, odrzivog i ekoloski prihvatljivog
pruZanja usluga javnog prijevoza putnika, zadovoljavajuéi za korisnike i operatore.
Misija
v' Stvoriti strateski okvir za planiranje buducih prometnih potreba zagrebackih regije na
uspostavljanju i upravljanju integriranim prijevozom putnika

v' Integrirati i koordinirati javni prijevoz putnika s ciljem postizanja javnih koristi od
odgovarajuéih, sigurnih, pouzdanih i pristupa¢nih prijevoznih usluga.

Vizija i Misija Drustva usvojene od strane Skupstine Drustva 2018. g.




4. ZAKONODAVNI OKVIR

Javni cestovni prijevoz putnika u Republici Hrvatskoj se jo$ uvijek u svom najvecem dijelu odvija
uglavnom na komercijalnoj osnovi uz sufinanciranje samo odredenih kategorija korisnika usluga
(prijevoz ucenika, prijevoz otocnog stanovnidtva, prijevoz osoba s invaliditetom i sli¢no), sto je
dovelo do ukidanja autobusnih linija u pojedinim podru¢jima gdje se nije mogla postiéi
komercijalna rentabilnost linija, posebno u slabo naseljenim podru¢jima, zbog Cega gradani koji
ive na tim podru¢jima nemaju nikakvu moguénost koristenja javnog prijevoza ili nemaju
odgovarajuce dostupnu autobusnu liniju koje bi im omogucavala postizanje mobilnosti i omogucila
dostupnost do domova zdravlja, bolnica, osnovnih i srednijh skola, banaka, administrativnih sredista
op¢ina i gradova i sl.

Uredba (EZ) br. 1370/2007 temeljni je zakonski akt u domeni javnog prijevoza putnika na podrucju
EU, a zakoni drzava ¢lanica imaju manju snagu u odnosu na ovu temeljnu Uredbu.
Na podru¢ju RH potrebno je uzeti u obzir slijedeéu zakonsku i podzakonsku regulativu u domeni
organizacije sustava javnog prijevoza putnika:

A. Uredba (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2007. o
uslugama javnog Zeljezni¢kog i cestovnog prijevoza putnika

B. Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18, 98/19, 30/21, 89/21, 114/22)
C. Uredba o postupku sklapanja ugovora o javnim uslugama (NN 43/21)

D. Odluka o iznosima sufinanciranja, mjerilima i kriterijima za sufinanciranje javne usluge u
cestovnom prijevozu putnika (NN 65/21)

E. Pravilnik o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu (NN 1 16/19)

Vezano uz postojeéu zakonsku regulativu bitno je naglasiti slijedece:

1. Dva su temeljna zakonska dokumenta koja navode nuZnost uspostave prometne uprave
(nadleznog tijela za javai prijevoz putnika) u svrhu integracije javnog prijevoza putnika:

- Uredba EZ broj 1370/2007 EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA od 23. listopada
2007. o uslugama javnog Zeljeznitkog 1 cestovnog prijevoza putnika
- Zakon o prijevozu u cestovhom prometu (NN, br. 41/18, 98/19, 30/21, 89/21, 114/22)

Uredbom EU 1370/2007 i gore navedenim Zakonom dana je mogucnost uspostave prometne uprave
za javni prijevoz putnika (nadleznog tijela) u svrhu integracije javnog prijevoza putnika (glava V.
Zakona - Integrirani prijevoz putnika u unutarnjem prometu) i definirani su osnovhi pojmovi vezani
uz IPP:

v moguénost pruzanja usluge IPP-a (na geografski odredenom podrucju);

v ciljevi sklapanja Ugovora o pruzanju usluge IPP i obvezni prilozi tog ugovora;

ugovor koji se sklapa sa prijevoznikom ima karakter ugovora o pruzanju javne usluge (i
treba biti u skladu sa Uredbom 1370/2007 i Uredbom 2016/2338):

v navodi se da je za upravljanje sustavom javnog prijevoza odgovorno ,,nadlezno tijelo®




Clankom 55. Zakona o prijevozu u cestovnom prometu navodi se da je NadleZno tijelo za usluge
integriranog prijevoza putnika, kada se usluga integriranog prijevoza putnika pruza na podrucju vise
jedinica podruéne (regionalne) i/ili lokalne samouprave — Ministarstvo, odnosno pravna osoba koju
su jedinice podrucne (regionalne) samouprave osnovale radi integracije sustava, §to je u slucaju
zagrebacke regije drustvo IPZP koje je osnovano od strane Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i
Krapinsko—zagorske Zupanije.

Nastavnnio na navedeno, na osnovu postojecilt zakonskili odredbi mogucéa je uspostava
integriranog javaog prijevoza putnika na podruéju odredene geografske regije, za Sto je potrebno
davanje ovlasti Drustvu od strane njegovilt osnivaca, kako bi Drustvo u potpunosti moglo
provoditi aktivnosti potrebne za organizaciju i nadzor nad obavijanjem ugovora o javnoj usluzi,

te aktiviosti vezane uz integraciju javiiog prijevoza putnika,

U zakonskoj regulativi postoje nedostaci koje zakonodavni okvir nije regulirao, prije svega u dijelu
koji se odnosi na financiranje sustava javnog prijevoza, obavezu sufinanciranja javne usluge
prijevoza dana je samo jedinicama podruéne (regionalne) samouprave, a ne i jedinicama lokalne
samouprave, kao niti nadleznom ministarstvu RH.

2. Ishodenje oviasti

Na podruc¢ju unutar Grada Zagreba i unutar Zagrebacke Zupanije javni prijevoz se ve¢ obavlja putem
javne usluge i u skladu sa Uredbom 1370/2007, ali meduzupanijske linije izmedu grada i Zupanije
jo§ uvijek nisu u skladu sa Uredbom 1370/2007 odnosno za njih nisu sklopljeni Ugovori o javnoj
usluzi. Krapinsko-zagorska Zupanija poduzima potrebne korake kako bi se stekli preduvjeti za
pokretanje postupka ugovaranja javne usluge.

Clankom 17. Pravilnika o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu (NN
116/19) dana je obaveza provodenja nadzora nad obavljanjem ugovora, na nacin da ,,nadzor nad
provodenjem ugovora o javnoj usluzi provodi nadlezno tijelo kojeg odreduje jedinica podru¢ne
(regionalne) samouprave (Zupanije) odnosno Grad Zagreb i Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture, a koje tijelo ¢e imenovati Zupanija, odnosno grad Zagreb i Ministarstvo mora,
prometa i infrastrukture. Nadlezno tijelo moze nadzor povjeriti i vanjskom nezavisnom tijelu. * Tu
se otvara mogucnost da Drustvo IPZP koje je osnovano radi integracije sustava javnog prijevoza
putnika na razini zagrebacke regije, u prvom koraku preuzme ulogu Nadleinog tijela radi
obavijanja nadzora nad provedbom ugovora o javnoj usluzi u Zagrebackoj Zupaniji i Gradu
Zagrebu. U slijedecom koraku, ovlasti bi se prosirile na preuzimanje postojecilt Ugovora o javnoj

usluzi

Slijedom navedenog, uloga Drustva potrebna je u organizacijskom dijelu postojeceg modela
obavljanja javnog prijevoza putnika u vidu koordinacije prijevoznika odnosno nadzoru nad
provodenjem ugovora o javnim uslugama. Za provodenje navedenih aktivnosti nije potrebno
osiguranje dodatnih financijskih sredstva od strane osnivaca Drustva.




5. OSTVARENJE PLANIRANIH POSLOVNIH CILJEVA DRUSTVA ZA
RAZDOBLJE SIJECANJ - PROSINAC 2023.

Tijekom 2023. godine Drustvo je sukladno Planu poslovanja realiziralo slijedece aktivnosti.

5.1 Studija izvodljivosti optimalnog modela javnog prijevoza srednje/visokog
kapaciteta izmedu podruéja: Grada Samobora, Grada Sveta Nedelja i Grada
Zagreba

Izvoditelj: ERNST& YOUNG SAVJETOVANIJE d.o.o0., Zagreb, Radni¢ka cesta 50; podizvoditelj:
MCRIT S.L., Barcelona, Spanjolska;

Vrijednost projekta: 117.857,85 € (bez PDV-a); 147.322,32 eura s PDV-om;
Trajanje projekta: 12 mjeseci od dana uvodenja u posao

Financiranje projekta: 35% IPZP d.0.0..25% HZ Infrastruktura d.o.o.; 20% Grad Samobor i 20%
Grad Sveta Nedelja.

Opis projekta:

Specifi¢an geografski polozaj mikroregije koju ¢ine Grad Samobor i Grad Sveta Nedelja, a koja se
nalazi uz samu granicu sa Republikom Slovenijom te u neposrednoj blizini Grada Zagreba, ¢ini ovu
mikro regiju vaznim raskriZjem regionalnih i europskih prometnih tokova i zna¢ajnim tranzitnim
podrucjem.

Prometna povezanost gore spomenute mikroregije temelji se isklju€ivo na cestovnom prometu,
odnosno od Zagreba do Svete Nedelje i Samobora moguce je do¢i jedino osobnim vozilom ili
autobusnim prijevozom.

Predmet studije je analiza sada$njeg prometnog sustava, odgovarajuca strateSka analiza
potencijalnih rjesenja, analiza opcija te odabir optimalnog modela prometnog povezivanja
predmetnog podrugja sa sustavom javnog prijevoza srednje/visokog kapaciteta. U sklopu studije ¢e
biti izradena i analiza trodkova i koristi.

Cilj izrade Studije je osmisliti i predloZiti operabilni, u¢inkoviti i odrzivi ,,optimalan model javno
prometnog povezivanja“ za podrucje ,predmetne mikroregije” (Grada Samobora, Grada Sveta
Nedelja i zapadnog dijela Grada Zagreba), na temelju moguénosti koje pruZa suvremena prometna
tehnologija, s time da se pod klju¢nim odrednicama novog modela povezivanja.

Novi tehni¢ki sustav javnog prijevoza treba biti u funkciji gradsko - prigradskog prometa i dijela
sustava integriranog javnog prijevoza putnika, a treba doprinijeti rjeSavanju problema prometnog
zagudenja cestovnih prometnica oko zapadnog dijela Zagreba, omoguciti putnicima brz i kvalitetan
prijevoz do odrediita te smanjiti emisiju Stetnih plinova 1 COa.

Status projekta:

Dana 12. srpnja 2023. godine sklopljen Ugovor o izradi Studije izvodljivosti optimalnog modela
javnog prijevoza srednje/visokog kapaciteta izmedu podrugja: Grada Samobora, Grada Sveta
Nedjelja i Grada Zagreba, reg, br. 796/2023.
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Na temelju Odluke IPZP-a, od 10. kolovoza 2023. godine, br. 2023-31/7, osnovan je Projektni tim
za pradenje realizacije Ugovora o izradi ,,Studije izvodljivosti optimalnog modela javnog prijevoza
srednje/visokog kapaciteta izmedu podruéja: Grada Zagreba, Grada Sveta Nedelja i Grada
Zagreba®.

Dana 05. rujna 2023. godine odrzan je pocetni sastanak na kojem je dana prezentacija projektne
metodologije i s time povezanog radnog i vremenskog plana u skladu s projektnim zadatkom.
Nadalje, u predmetnom razdoblju usvojeno je Pocetno izvjesce u kojem je dan detaljan plan rada sa
hodogramom aktivnosti. '

06. studenog IPZP, u svojstvu Naruditelja, daje suglasnost za zamjenu stru¢njaka u provedbi
Ugovora o izradi Studije izvodljivosti optimalnog modela javnog prijevoza srednje/visokog
kapaciteta izmedu podru¢ja: Grada Zagreba, Grada Sveta Nedelja 1 Grada Zagreba, reg. br.
796/2023.

U organizaciji IPZP-a, 30. studenog, odrzan je sastanak s predstavnicima Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture i JASPERS tima u svrhu prezentacije hodograma aktivnosti i dobivanja
miSljenja i smjernice na postavljene hipoteze koje su sadrzane u projektnom zadatku iz 2021.
godine.

Izrada projekta planirana je kroz 6 projektnih isporu¢evina. U predmetnom razdoblju zavriena je
izrada Nacrta studije sa poglavljima, kojim je dan opis projekta, analiza prostorne dokumentacije i
dosad izradene studijske dokumentacije, ciljevi projekta i vremenski raspored realizacije izrade
Studije.

Slijedom navedenog u predmetnom periodu realizacija je bila na razini 10% ugovorene vrijednosti
projekta.

5.2 Koordinacija i pracenje provedbe Master plana prometnog sustava Grada

Zagreba, Zagrebacke zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije
U svrhu koordinacije i pracenja provedbe:

v' realizacije mjera iz Master plana prometnog sustava i

v" projekata iz Plana provedbe Master plana

Skupétina Drustva na 25. sjednici odrzanoj dana 22. svibnja 2020.godine, donijela je Odluku kojom
se za navedeno zaduzuje DruStvo IPZP.

Nadzor provedbe Master plana i realizacije njegovih mjera provodi se pracenjem provedbe projekata
iz Plana provedbe Master plana i mjerenjem kljuénih pokazatelja uspjesnosti (KPI), ocjenjivanjem
ostvarenih rezultata te izradom godi3njih izvjeca o rezultatima provedbe Master plana.

Slijedom navedenog Drustvo je Drustvo je izradilo godi$nji izvjestaj za prethodnu godinu.
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5.3 Ostali projekti i aktivnosti

Drustvo je u suradnji sa stru¢nim sluzbama Zagrebacke zupanije izradilo projekini zadataka za
pokretanje postupka javne nabave radi ugovaranja javne usluga prijevoza putnika. Osim toga,
predstavnici Drustva imenovani su u struéno povjerenstvo za javnu nabavu, u sklopu koje su
sudjelovali u izradi dijela dokumentacije o nabavi (uvjeti tehnic¢ke i struéne sposobnosti ponuditelja;
kriteriji za odabir ponude).

Podrska Krapinsko-zagorskoj Zupaniji o€itovale se u izradi analiza nerentabilnih linija kao i analiza
cijena prijevoza uenika osnovnih $kola. Osim toga, izraden je prijedlog aktivnosti radi
transformacije obavljanja postojeéeg oblika javnog prijevoza putnika u skladu sa europskim
pravnim ste¢evinama (javna usluga).

Sukladno Poslovnom planu za teku¢u godinu (to¢ka 3.2. Plan poslovnih aktivnosti u 2023. godini)
kojim je planirana dodjela ovlasti Drustvu, Drudtvo je od strane MMPI dana 27. sije¢nja (dopis br.
IPZP/2023-7) zatraZilo tumacenje odredbi Zakona o prijevozu u cestovnom prometu, vezano uz
davanje ovlasti NadleZznom tijelu za organizaciju javnog prijevoza putnika.

Nadalje, dana 24. veljace (dopis br. [IPZP/2023-12) upucen je prijedlog izmjena i dopuna Zakona o
prijevozu prema resornom Ministarstvu.

Osim toga, od MMPI je dana 07. veljade i 14. kolovoza zatrazena i podrSka projektu u vidu
dobivanja moguénosti prijave projekta na dostupne programe EU fondova, s obzirom da se radi o
zna¢ajnim sredstvima koja osnivaci nisu u moguénosti samostalno osigurati u ukupnom iznosu iz
vlastitih sredstava.

Drustvo je sudjelovalo na sastancima Partnerskog vije¢a Urbane aglomeracije Zagreb (dana 14.
veljace, 24. travnja, elektronska sjednica 25. kolovoza - 4. rujna), a vezano uz izradu Strategije
razvoja UAZ za financijsko razdoblje 2021.-2027.

5.4 Odstupanja u odnosu na plan poslovanja za 2023. g.

U odnosu na plan poslovanja za 2023. godinu, do$lo je do ka3njenja u ugovaranju ,,Studije
izvodljivosti optimalne prometne veze izmedu grada Samobora, grada Sveta Nedelja i grada
Zagreba“, $to je za posljedicu imalo nemoguénost realizacije u planiranim iznosima.

Osim toga. doslo je do odstupanju vezanih uz nabavu softvera za prometno modeliranje-VISUM
(r.br.3.2. tablice kapitalnih investicija Plana poslovanja) s obzirom da je nabavna cijena osjetno
poveéana u odnosu na planirana sredstva. Pokretanje aktivnosti vezanih uz izradu i postavljanje
preglednih planova linija u vozilima na podru¢ju Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske
zupanije nije realizirano s obzirom da je u tijeku postupak nabave radi ugovaranja visegodisnjih
ugovora o javnoj usluzi na podrudju Zagrebacke Zupanije, te ¢e tek po zavrSetku postupka steci
preduvjeti za pokretanje navedene aktivnosti.

Na podru¢ju Krapinsko-zagorske Zupanije jo§ nije zapocela primjena javne usluge prijevoza putnika
na zupanijskim linijama, te se nisu stekli uvjeti za realizaciju planirane aktivnosti pod r.br. 3.4. Plana
poslovanja.
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3.5 Aktivnosti na provodenju mjera Stednje i racionalizacije poslovanja i uéinci

Aktivnosti vezane uz provodenju mjera $tednje i racionalizacije poslovanja provodile su se

kontinuirano tijekom godine. U¢inci mjera vidljivi su u racionalnom planiranju i realizaciji
sredstava.

13




6. STANJE ZAPOSLENOSTI

Drustvo je na dan 31. prosinca 2023.

neodredeno vrijeme (poslovni tajnik, visi struéni savj

putnika i Visi savjetnik za projekte integriranog prometa).

Tablica 1

Broj zaposlenih

Naziv TD : Integrirani promet zagrebatkog podruéja d.o.o.

imalo 3 zaposlenih djelatnika od Cega su sva 3 zaposlena na
etnik za projekte integriranog prijevoza

R.
br.

OPIS

Stanje
31.12.2022.

Plan

Fluktuacija u razdoblju
sijedanj-prosinac 2023.
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Od ukupno doslih :

4.1. Novozaposleni

1.2, Prijelaz iz odredenog

na neodredeno vrijeme

4.3 Prijelaz iz druge

poslovno-organizacijshe

jedinice

4.4, Druge promjene

Od ukupno otislih .

3.1, Prirodni odije

5.2, Osobno wjetovani
othaz ugosora o radu

5.3. Podjelas osnivanjem
drustva/ ustanove

5.4, Izvanredni otkaz zbog
nerjerodostojnosti
svjedodzbe / diplome

3.5, Prijelaz u drugu
poslowno-organizacijsku

jedinicu

3.6. Druge promjene
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Tablica 2

Broj zaposlenih prema starosti - stanje na dan 31.12.2023.

Naziv TD : Integrirani promet mgrebaékog podruéja d.o

Godine starosti
OPIS Ukupno do 19
. 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 |65 i vise
godina
I 2 3 4 5 6 7 8 9
Ukupno 3 2 1
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7 FINANCIJSKI REZULTATI POSLOVANJAZA RAZDOBLJE S1J ECANJ
- PROSINAC 2023.

7.1 Racun dobiti i gubitka

U 2023. godini drustvo je imalo poslovne prihode u iznosu od 168.484 eur. Poslovni rashodi iznosili
su 167.393 eur i odnose se najveéim dijelom na troskove osoblja od 86,03% ili 144.003 eur, na
materijalne troskove 8,17 % ili 13.682 eur, na amortizaciju 2,24 % ili 3.749 eur i na sve druge
nespomenute poslovne rashode 3,56 % ili 5.959 eur. Slijedom navedenoga drustvo je poslovalo sa
dobiti razdoblja koje je nakon oporezivanja iznosilo 958 eur.

Sto se tice riziénih dogadaja po pitanju poslovanja drustva tijekom 2023. godine, smatramo
potrebnim navesti slijedece:

> Od strane bivseg zaposlenika pokrenut je sudski postupak radi ostvarivanja zastite prava radi
otkaza ugovora o radu. Opéinski radni sud u Zagrebu u ime Republike Hrvatske (poslovni
broj: 4 Pr-17198/2021-24) presudio je u korist Drustva i odbio je sve tuzbene zahtjeve
tuzitelja. Protiv te odluke je dopustena alba nadleznom Zupanijskom sudu u zakonskom
roku §to je tuzitelj i u¢inio. U slu¢aju promijenjene odluke nadleznog Zupanijskog suda i
prihvacanja zalbe tuzitelja za ocekivati je eventualno povecanje sredstava za tekuce
poslovanje (zbog eventualne isplate sudskom presudom definiranih naknada) koja nisu
osigurana u financijskim planovima Drustva i osnivaca.

» Povrat sredstva od poreza na dodanu vrijednost - Drustvu je u L. kvartalu 2023. godine od
strane Ministarstva financija - Porezne uprave uplacen iznos od 25.306,24 eur za razdoblje
od 01. kolovoza 2020. godine do 30. studenoga 2022. godine. Navedeni iznos odnosi se na
povrat PDV-a za racune za tekuce poslovanje. Povrat PDV-a za rac¢une koji se odnose za
radune za kapitalne investicije u iznosu od 50.921,10 eur Porezna uprava je osporila 1
donijela Porezno rjeSenje KLASA:UP/1-471-02/23-01/88; URBROJ: 51 3-0701/23-02 0od 18.
travnja 2023. u kojem je utvrdila manje obradunati PDV na dodanu vrijednost u gore
navedenom iznosu. Drudtvo je na navedeno porezno rjesenje izjavilo Zalbu Ministarstvu
financija, Samostalnom sektoru za drugostupanjski upravni postupak sukladno Opcem
porezno zakonu.

Do 31. prosinca 2023. godine Drustvo nije zaprimilo RjeSenje Ministarstva financija
Samostalni sektor za drugostupanjski upravni postupak.
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Tablica 3

Naziv TD : Integrirani promet zagrebatkog podruéja d.o.o,

Racun dobiti i gubitka

- 120081 U etrima bez centi

R, . Ostvareno Plan Ostvareno Indeksi
br Elementi
I.- XII. 2022. L - XI1. 2023, [.- XII. 2023. IR
[ 2 3 4 5 6 !
1| Ukupni pribodi (1. +2.) 178,373 159.280 108484 945 1058
1. Poslovni prihodi - ukupno, od toga: [78.370 159.280 168.484) 945 1058
1) Prihodi od prodaje proizvoda i usluga na 370
domacem trzistu (gospodarstvo i gradani ukupno) =
2) Prihodi od prodaje proizvoda i usluga
povezanim drustvima
3) Prihodi ostvareni izmedu podruznica
4) Prihodi iz Prora¢una Grada Zagreba, u tome: 95.560 95.568 95.568) 100.0{ 1000
a) od prodaje (za ugovorene redovne |
oslale programe radova)
b) zakupnine
, ¢) subvencije i potpore 93.360 95.568 95.568  100.0( 1000
3) Drugi nespomenuti poslovni prihiodi: §2.809 63.712 67.546]  81.6| 1060
a) prihodi od zakupnina na trZistu
b) prihedi od prodaje robe na
domacem trzistu
¢) odgodeni prihodi temeljem MRS-a 20
(besplatno ustupljena dugotrajra imovina)
d) naplacena otpisana potrazivanja
¢) prihodi od ukidanja rezerviranja 3.834
f) priodi od revalorizacije
2) svi drugi nespomentti poslovni prihodi §2.809 63.712 63.7121 769 1000
2. Financijski prihodi 3 0 72
IL| Ukupni rashodi (3. + 4.) 178.271 159,280 167.393( 939 105,
J. Poslovni rashodi - ukupno, od toga: 178.26] 159.280 1673931 939 105.1
| 1) Promjene vrijednosti zaliha proizvodje
utijekui gotovih proizvoda
2) Materijalni troskovi. u tome: 22263 13777 13,682 615 93
a) troSkovi sirovina i materijala 3.562 3823 L700[  47.7) 445
b) troskovi prodane robe _ _
¢) ostali vanjski troskovi 18.701 9.954 [1.982) 64,1 1204
3) Troskovi za zaposlene. u tome: 145.646! 141.791] [44,003f 989/ 1016
| a) troshovi osoblja 139,279 136.588 139.052)  99.8] 101.8
[ b nakna.(‘ie troskova radn.|cum i izdaci za ostala 6368 $303 sosol 17l s
mterijulna prava radnika |
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R. . Ostvareno Plan Ostvareno Indeks
br Elementi
' .- XI1.2022. .- XI1. 2023. .- XI1.2023. 53 54
| 2 3 4 5 6 1
4) Amortizacija 7493 3.580 3749 50.0{ 1047
5) Vrijednosno uskladivanje
dugotrajne i kratkotrajne imovine
6) Rezerviranja
7) Svi drugi nespomenuti poslovni rashodi 2.8%9 132 5959 2084| 45147
4. Financijski rashodi 10
111, | Dobit prije oporezivanja 101 1.091] 1.075,9
IV.|Gubitak prije oporezivanja
V.|Porez na dobit 34 133] 3957
VI.{Dobit razdoblja 08 958 1.412,7
VIL| Gubitak razdoblja
7.2 Bilanca

Ukupna aktiva i ukupna pasiva drustva na dan 31. prosinca 2023. godine iznosila je 3.143.460 eur.
Ukupna dugotrajna imovina iznosila je 2.774.322 eur (nematerijalna imovina 2.773.925 eur 1

materijalna imovina 398 eur).

Obveze prema dobavlja¢ima - Kratkoro¢ne obveze prema dobavlja¢ima odnose se na obveze prema

domacim i inozemnim dobavlja¢ima za nabavku materijala, roba i usluga iznosile su ukupno 13.009

cur.

Obveze prema zaposlenicima iznosili su 9.176 eur a obveze za poreze 1 doprinose koji se odnose
na neplacene doprinose i poreze za neisplacene place radnika, neplaceni porez na dodanu vrijednost

po obraCunu, neplaceni porez na dobit, te ostale neplacene porezne obveze tijekom 2023. iznosila
su 5.161 eur. Drustvo je podmirilo sve svoje kratkoro¢ne obveze te je bilo likvidno.
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Tablica 4

Naziv TD : Integrirani promet zagrebackog podruéja d.o.o.

Bilanca

- iznosi u eurima. bez centi

-udjeli u %
Stanje na dan .
z_ﬂ_.._._, Naziv pozicije 31.12.2022. = 31.12.2023. Indeksi
Iznos Udjel Iznos Udjel 5/3
1 2 3 4 5 6 7,
AKTIVA
1. l. PotraZivanja za upisani, a neuplaéeni kapital
2. Il. Dugotrajna imovina:
3. Nematerijalna imovina 2.763.819 88.0 2.773.925 88.2 100.4
4. Materijalna imovina 8.590 0,3 398 0.0 4.6
5. Dugotrajna financijska imovina
6. Potrazivanja
7. Odgodena porezna imovina
8. Ukupno dugotrajna imovina (II.) 2.772.409 88.3 2.774.322 883 100.1
9. |lIl. Kratkotrajna imovina:
10. Zalihe
11, _vo:mw.?we.m od kupaca
12. PotraZivanja od povezanih drustava
13, Ostala potraZivanja .A.Nmn.c,n_a:r drzava i sva ostala 337,127 107 315.462 10.0 936
nespomenuta potrazivania)
14. Kratkotrajna financijska imovina
15. Novac u banci i blagajni 30.587 1.0 53.675 1.7 1735
16. Ukupno kratkotrajna imovina (Il1.) 367.713 11,7 369.138 11,7 1004
17. |1V. Plaéeni tro§kovi buduéeg razdoblja i obraunati prihodi
UKUPNO AKTIVA (L. + 1L + IIL. + IV.) 3.140.122 99,9 3.143.460| 100.0 100,1
Izvanbilanéni zapisi
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Stanje na dan

Redni . ... Indeksi
broj Naziv pozicije 31.12.2022. 31.12.2023.
Iznos Udjel Iznos Udjel 5/3
1 2 3 4 5 6 7
P ASIVA

1. 1. Kapitalirezerve
2. Temeljni (upisani) kapital 2.654 0.1 2.654 0.1 1000
3. Rezerve (kapitalne. iz dobiti. fer vrijednosti)
4. Revalorizacijske rezerve
S. Zadrzana dobit (preneseni gubitak) 4.604 0.1 4.672 0.1 101.5
6. Dobit (gubitak) poslovne godine 68 0.0 959 0.0 14137
7. Manijinski interes
8. Ukupno kapital i rezerve (1.) 7-326 02 8.285 03 113.1
9, 1I. Rezerviranja
10. 111. Dugorolne obvcze
1. Obveze prema poduzetnicima unutar grupe
12. Obveze prema bankama i drugim financ ijskim institucijama
13, Obveze za predujmove
14. Obveze prema dobavljacima
15. Obveze po vrijednosnim papirima
16. Odgodena porezna obveza
17. Sve ostale nespomenute dugorotne obveze
18. Ukupno dugoroéne obveze (11L.)
19. 1V. Kratkoroé&ne obveze
20, Obveze prema poduzetnicima unutar grupe
21. Obveze za zajmove. depozite i sli¢no poduzetnika unutar grupe
22. Obveze za zajmove. depozile i slicno
23. Obveze prema bankama i drugim financijiskim institucijama
24. Obveze za predujmove
25. Obveze prema dobavljac¢ima 2.971 0.1 13.009 04 4379
26. Obveze prema zaposlenicima 9.423 0.3 9.176 03 97 4
27. Obveze za poreze. doprinose i sli¢na davanja 4 908 0.2 5.161 02 105.1
28. Sve ostale nespomenute kratkoro¢ne obveze
29. Ukupno kratkoro¢ne obveze (Iv.) 17.302 0,6 27.346 0,9 158.,0
30. V. Odgodeno pla¢anje troSkova i prihodi buduéeg razdoblja 3.115.494 99,2 3.107.830 98,9 99.8

UKUPNO PASIVA (L + 1L + 111 + IV. + V) 3.140.122 99,9 3.143.460 1000 100,1

lzvanbilan&ni zapisi




8. INVESTICIJE

Za aktivnosti navedene u Plana poslovanja za 2023. godinu, osnivaéi Drustva osigurali su u svojim
financijskim planovima sredstva za kapitalne projekta u iznosu od 42.747 eur s PDV-om.

U odnosu na Plan poslovanja za 2023. g. doslo je do kasnjenja u ugovaranju ,,Studije izvodljivosti
optimalnog modela javnog prijevoza srednje/visokog kapaciteta izmedu podru¢ja: Grada Samobora,
Grada Sveta Nedjelja i Grada Zagreba* $to je kao posljedicu imalo nemoguénost planiranog pocetka
realizacije Studije.

U 2023. godine na racun Drustva od strane osnivaca, za kapitalne investicije ukupno je uplaéeno
5.009 eur od ¢ega je Grad Zagreb uplatio 3.006 eur, Zagrebacka zupanija 1.252 eur i Krapinsko-
zagorska zupanija 751 eur.

Tablica 5

Investicije u dugotrajnu imovinu prema namjeni s PDV-om

' - 1znosi U eurima, bez centi
Naziv TD : Integrirani promet zagrebackog podrucja d.o.0.

-udjeli u %
R o Indeksi
" Namjena investicija Ostvareno |, - Xl 2022. Plan|. - XII. 2023, Ostvareno . - XII. 2023.
: : : 13 | 715
_ lznos udjel (znos udjel |znos udjel

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
L Razvojui projekti prema Planu provedbe 51015 1000

[PP-a

Studija izvodljivosti za sustav za automatsk
I.]. [naplatu i validaciju prijevoanih karata 51013 100,0

Korisnika IPP

IRazvojni Projekti Dritva prena Plany
: 03¢ ! 4312 !
2 rovedbe Mstertan 19.634 6 1431 100.0]

. Studija izvodljivosti tracnicke veze

2.1, [Podsused tvornica - Samobor - Bregana (35 79.634 K 14312 100,0

% od PV 116.798)
3. |Ostalo 28.203 354
3.1 | Visum- softverski paket 2023 ; 16.390 149

Tupanijske linije Zagrebacke Tupanije -
3.2, |imada i postava preglednih planova linija u 3.806 52

vozilima
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Indeksi
‘ ; Namjena investicija Ostvareno | - X! 2022 Plan| - XII. 2023 Ostvareno | - XII. 2023.
‘ 03|75
. udjel Iznos udjel lznos udjel
[ 1 2 4 5 6 7 8 9 | 10
Linije javnog prijevoza na podrucju
Krapinsko - zagorske Zupanije - izrada i
3.3 |postava preglednih planova linija i voznih 5.806 5.2
redova na ljuénim intermodalnim
stajalistima
4. |Oprema 3320 30
4.1 |Inforamticka oprema 2490 22
4.2 Namjestaj 830 0.7
|l7kupn0(l+2+3+4) SLOIS 100,0 IT1.157 100,0 14312 100,0( 28,4 129
Tablica 6
Izvori financiranja investicija s PDV-om
Naziv D : Integrirani promet zagrebatkog podruja d.o.0, - st eurima. béz cenlvi
- udjel u %
R . | Indeksi
b Lzvori financiranja Ostvareno L. - XI1.2022. | Planl.- X11.2023. | Ostvareno L. - XIL. 2025,
-investicija _ ) 1 MBS
[mos udiel | Izmos udel [znos udjel
| 2 3 4 5 6 ] § 9 10
Osigurani izvori financiranja investicija, o . _
L | ° el SO 100 s 1000 3| gl sl 17
u fome:
I,| Vlasita sredstva - L 200000 43 |
2./ Tuda sredstva, od toga: S1015) 1000 §4.1571 157 (4.302] 1000{ 281 170
2. Kredit banke i 1" |1 |
12 Financijski leasing .
2.3. Proracun Grada Zagreba (Ured za promet) 30609 600 5648 B 3006 2000 98 N7
24. Zagrebacka zupanija 12.754] 250 10687, 96 12520 87 981 117
2.3, Krapinsho-zagorska zupanija 1652 150 0412 58 Bl 3 98 11T
|26, Fondovi EU - ) N
2.7. Sva druga nespomentta tuda sredstva
(sufinanciranje Studije izvodljivosti tracnicke veze )
, 4100 373 9.303) 650 223
Podsused tvornica -Samobor-Bregana od strane Grada o .
Suete Nedjelje i Grada Samobora)
2.8, Rezervirana sredstva
Ukupno osigurani izvori .
‘ p. .g. SLOIS) 1000 [TLIST) 10040 31201000 281 129
[inanciranja investicija (1.)
IL. | Neosigurani izvori financiranja investicija (11.)
I |lenpuu (L+L) SLOIS|  100,0 1187 1000 143120 1000, 281 129
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9. KLJUCNI POKAZATELJI USPJEHA — EKONOMSKI, SOCIJALNI 1
EKOLOSKI ASPEKTI POSLOVANJA

Vezano za ekonomske aspekte poslovanja u 2023. godini, pokazatel] opc¢e ekonomicnosti iznosi
100,7%, pokazatelj proizvodnosti iznosi 56.161 eur te se povecao u odnosu na 2022. godinu za
25,94%. Pokazatelj rentabilnosti koji se dobije na na¢in da se bruto dobit podijeli sa ukupnim
prihodima i pomnozi sa 100 iznosi 0,6 % $to je manje od Zeljene razine koja mora bit ispod 1%.
Operativna dobit iznosi 1.091 eur dok su pokazatelji financijske stabilnosti 0,3 % a koeficijent opce
likvidnosti iznosi 1.350. Udjel troskova za zaposlene u ukupnim operativnim troskovima iznosi 86
%.

Ekoloski aspekt poslovanja odnosno udjel trogkova utrosene energije u ukupnim operativnim
troSkovima trenutno nije moguée iskazati.
Tablica 7

Kljuéni pokazatelji uspjeha

Naziv TD : Integrirani promel zagrebatkog podrutja d.o.0.

Oslvareno
R sl Indeks
. R . . [elena
B Kljuéni pokazatelji uspjeha i Ostvareno | - | Ostvareno | -
2027 1202
XI2022 | X1 2023 514

| 2 3 4 5 6
) Ekonomski aspekt postovanja

|| Pokazatel j opée ekonomiénosti Minimalno

100.1 100.7 100.6
{Ukupni prihodi / Ukupni rashodi x 100} {postotni odnos) 100
2 | Pukazatel | proizvodnosti Kontinuirano
e 4593 | selel | 1259
(Ukupni prihodi / prosjecan broj zaposlenih) (- iznosi u eurima. hez centiy povecanic
3 |Pokazatel j rentabil nosti Minimatno
. 0.1 06 | 11390
(Bruto dobut - Ukupni prihod x 100} [“n} ko
4 |Operativna dobit Rontinuirano
povecanje 109 1091 10034
(EBIT= Poslowni prihodi - Poslowni rashodi) (- iznosi u curima, bez centi) 0

5 |Pakazutel j samofinanciranja - financijske stabilnosti: udjel viastitog 30122022, | 31022023
kapitala v izvorima financiranjaimovine 30%

02 0.3 113.0
(Kapital 1 rezerw (e rezerviranja.’ Pasiva x 100) i)

6 [Pokazatel j likvidnosti - koeficijent opée likvidnosti Oplimum: 31122022 131122023
(Kratkotrajnaimovina / Kratkorocne obveze x 100) (kaelicijent) koeficijent 2,00 2128 1350 63,5
h) Socijalni aspekt postovanja

. Lo . . Ostvareno | - | Ostvareno | -
7 |Prosjecuna mjeseéna isplacena neto-placa po zaposlenom za razdoblje
JECHE jesecut op prctpotaposienonts / Ni202 | X0 202
sije¢an] - prosinac 2023 / sijecanj - prosinac 2022. - ukupno (= iznosi u eurima. bez centiy 1734 1771 102,1
71 Prosjecnamjesecna neto-placa za muskaree (= 170081 U curima bez centi 1742 714 983
72 Prosjeénamiesecna neto-placa za iene [+ 170081 U curima bez centi) 1.709 1 757 102.8
! ! P

§ [Udjel troikova za zaposlene u ukupnim operativaim trodkovima 50%

{Smanjenje rashoda N 6 4
(Trodkow osob!ia + nalfanade troskova radnicima i izdaci za oslala materijaina osoblja sukladno 8 8 104.9
prava  Poslowi rashodi x 100) ("a1| uvietima i rezullatima)
¢) Ekoloski aspekt poslovanja

9 |Udjel troskova utroSenc cnergije u ukupnim operativnim trogkovima Kontinuirano
( froskovi utrosene encrgije : Postovin rashodi x 100) (o) smanjenje
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10. ZAKLJUCNE OCJENE S PRIJEDLOGOM MJERA ZA DALJNJE
POSLOVANJJE

Projekt integriranog prijevoza putnika strateski je vazan projekt i u skiadu je sa strateskim
prometnim dokumentima RH i Master planom prometnog sustava grada Zagreba, Zagrebacke
zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije, takoder jedan je od bitnih preduvjeta za napredak u
mobilnosti stanovnistva grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije i Krapinsko-zagorske Zupanije.

Obzirom da realizacija projekata planiranih Master planom prometnog sustava i Planom provedbe
IPP-a zahtjeva znacajna sredstva koja osnivaci nisu u moguénosti financirati iz vlastitih sredstava,
dobivanje podrske u vidu bespovratnih sredstava iz EU fondova predstavlja klju¢ni element za
napredak projekta uspostave IPP-a. $to se tice Visegodisnjeg financijskog okvira 2021 -2027, objave
poziva po navedenom programu su izostale. te se raspisivanje prvih poziva tek ocekuje.

Osint osiguranja potpore za uspostavu sustava potrebnih za implementaciju 1PP-q, preduvjet za
uspostavu projekta je i dobivanje oviasti Nadleinog tijela s oviastima intervencija u javni prijevoz
putnika,

S tim u vezi Drustvo je zatrazilo tumacenje odredbi Zakona o prijevozu u cestovnom prometu radi
primjene ¢lanka 52., odnosno informiralo Ministarstvo o zavrietky izrade potrebne studijsko-
projekine dokumentacije koja je preduvjet za raspisivanje poziva za prijavu projektnih prijedloga
na dostupne programe EU fondova.

U cilju unapredenja postojece organizacije javnog prijevoza, Drustvo Jje pruzilo podrsku
Zagrebackoj Zupaniji izradom prijedloga nove mreze linije. Sto se tice Krapinsko-zagorske

Zupanije, Drustvo je sudjelovalo u aktivnostima potrebnim za transformaciju postojeceg modela
obavljanja javnog prijevoza putem dozvola na naéin da se isti obavlja kao javna usluga.

Drustvo nije bilo izloZeno financijskim rizicima te nije bilo potrebe za definiranjem ciljeva i politika
Drustva vezano za upravljanje financijskim rizicima. Izlozenost Drustva cjenovnom, kreditnom j
valutnom riziku nije postojala kao niti rizik likvidnosti i rizik novcanog tijeka.

U Zagrebu, dana 30. travnja 2024,

Za trgovacko drustvo Integrirani promet zagrebackog podru¢ja d.o.o.:

Direktor
Josip Mileti¢, dipl. ing.

(pecat i potpis)
INTEGRIRANI PROMET
ZAGREBACKOG PODRUCJA dno.

Zagreb, Park Stara Tresnievka 2
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